Planungsleittaden fur
Fahrtreppen und Fahrsteige
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Einleitung

Keine Erfindung hatte einen starkeren Einfluss auf das Kaufverhalten
der Menschen und ihre Mobilitat im stadtischen Bereich als die
Fahrtreppe. Als Hilfsmittel zur einfachen Verbindung von Stockwerken
hat die Fahrtreppe in den letzten einhundert Jahren eine vollig neue
Welt eréffnet, in der wir uns heute mit Selbstverstandlichkeit bewegen.
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Die Fahrtreppe war das radikalste Element dieses
architektonischen Wandels, und im Umfeld der
offentlichen Mobilitat ist sie immer noch die
popularste, wenn auch vom Benutzer am wenigsten

wahrgenommene Einrichtung.

Fahrtreppen und Fahrsteige spielen nach wie vor eine
Schltsselrolle bei der Bewaltigung des modernen

Massentransports.

Die richtige Planung von Fahrtreppen und Fahrsteigen
in Einkaufszentren, Messegebauden, Geschaften, Kinos
oder Einrichtungen des 6ffentlichen Verkehrs ist eine
wesentliche Voraussetzung fir den Geschaftserfolg und
einen reibungslosen Personenfluss. Diese Broschiire ist
lhr universeller Wegweiser fiir alle wesentlichen
Prozessschritte — von der Projektierung bis zur
Inbetriebnahme.



Warum Fahrtreppen
und Fahrsteige?

Kommerzieller Bereich

Ziel des Einsatzes von Fahrtreppen und Fahrsteigen ist die
Erhéhung der Kundendichte und, damit verbunden, eine
Umsatzsteigerung im kommerziell genutzten Gebaude. Die
Praxisbeispiele auf Seite 7 verdeutlichen dies sehr anschaulich.
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Kaufhaus

Ein Kaufhaus mit drei Geschossen im Zentrum einer europaischen
Hauptstadt verfugte Uber drei Aufzugsanlagen mit einer
gemeinsamen Steuerung. Ziel war eine Umsatzsteigerung in den

Obergeschossen von 20 Prozent durch erhéhte Kundenfrequenz.

Auf Empfehlung der Planer entschied sich der Besitzer fur den
nachtrdglichen Einbau von Fahrtreppen. Das Resultat war eine

Vervielfachung der Kundenfrequenz und eine Umsatzsteigerung von

mehr als 30 Prozent.

Lebensmittelgeschaft

Ein Einzelhandelsgeschaft erschloss mit zwei komfortablen und
attraktiven Glasaufzugen das Obergeschoss. Der Einbau von
Fahrsteigen wurde aus Platzgrinden nicht in Betracht gezogen.
Selbst nach langerer Betriebszeit konnten die geplanten
Umsatzzahlen im Obergeschoss wegen ungentgender

Kundenfrequenz nicht erreicht werden.

Nach dem Einbau von Fahrsteigen konnte der Umsatz um ein

Vielfaches gesteigert werden.

Tiefgarage

Ein zentral gelegenes Kaufhaus mit einer Lebensmittelabteilung
und einer Tiefgarage auf mehreren Untergeschossen konnte

die angepeilten Umsatzziele in der Lebensmittelabteilung nicht
erreichen. Interne Analysen ergaben, dass die ErschlieSung

mit Aufzligen nicht ausreichend war. Die ErschlielSung aller
Untergeschosse mit Fahrsteigen I6ste das Problem, da die Kunden
mit den Einkaufswagen direkt zu ihren Autos gelangten. Die
Umsatzsteigerung rechtfertigte die umfangreiche Investition in die

Nachrustung.

HOPSCA

Da Investitionen in gewerbliche Immobilien weltweit im Steigen
begriffen sind, entstehen immer mehr Komplexe — sogenannte
HOPSCA —, die Hotels, Blrogebaude, Parks, Einkaufszentren,
Clubs und Wohnungen umfassen. Neben Fahrtreppen, die jedes
einzelne Stockwerk erschlief3en, gibt es in derartigen Komplexen
auch solche, die den Fahrgast Gber mehrere Etagen direkt ins
gewunschte Stockwerk bringen. So lasst sich der vertikale
Personenstrom gleichmaf3iger verteilen und die Mobilitat der

Menschen innerhalb dieser riesigen HOPSCA-Anlagen effizienter

gestalten.



Warum Fahrtreppen
und Fahrsteige?

~—=2~  Offentlicher Bereich
(] N
= =| Im offentlichen Verkehr hat der effiziente Massentransport

= hochste Prioritat.
Schindler bietet individuelle Losungsmaoglichkeiten fur
diesen Anwendungsbereich. Unsere Fahrtreppenexperten
informieren Sie gerne Uber die speziellen
Konfigurationsmaoglichkeiten.




Fahrtreppen, Fahrsteige und Aufzlge

Im kommerziellen und 6ffentlichen Bereich sorgen
Fahrtreppen und Fahrsteige wie auch Aufzuge fir
einen reibungslosen Verkehrsfluss. Bei der Auswahl und
Kombination fir lhren individuellen Bedarf helfen Ihnen

unsere Experten gerne weiter.

Vorteile von Fahrtreppen und Fahrsteigen

Fahrtreppen und Fahrsteige mit laufendem Stufen-/
Palettenband wirken einladend.

Fahrtreppen und Fahrsteige lenken Personenstrome.
Fahrtreppen und Fahrsteige haben eine hohe
Transportkapazitat.

Fahrtreppen und Fahrsteige sind offen und befordern
Personen kontinuierlich.

Fahrtreppen und Fahrsteige sorgen fur eine
gleichmaRige Frequentierung aller Etagen.



Interaktive Konfiguration mit
Schindler Digital Plan & Design

Das Portal Schindler Digital Plan &
Design bietet Architekten und Planern
wertvolle Produktinformationen

und Konstruktionsdetails fur ihre
Gebaudeplanung.

Geben Sie uns einfach ein paar grundlegende Details zu
lhrem Projekt bekannt: Schindler Digital Plan & Design
wird Ihnen Schindler Produktlésungen empfehlen, die

am besten zu lhrem Entwurf passen.

Schindler Digital Plan & Design ist unser Online-Tool
fUr Ihre Konzeption und Projektierung. Sie kénnen
lhre spezifischen Planungsdaten fur Fahrtreppen oder
Aufzuge in Form von CAD-Zeichnungen (dwg, dxf),
BIM-Modellen (ifc) oder schriftlichen Spezifikationen
(docx) herunterladen. Mit nur wenigen Klicks liefern
wir lhnen Produktspezifikationen und detaillierte
Dispositionsplane.

Website: https://digitalplan.schindler.com/




Gebaudeplanung mit BIM

BIM (Building Information Modeling,
Gebaudedatenmodellierung) ist ein interaktiver
Prozess, der es mehreren Beteiligten und Fachleuten
aus Bereichen wie Architektur, Tragwerksplanung und
Bauphysik ermaglicht, bei der Projektierung, Planung
und Konstruktion von Gebduden an einem einzigen
3D-Modell zusammenzuarbeiten.

Schindler bietet BIM fir Fahrtreppen und Fahrsteige im
Fertigstellungsgrad LOD 300 (LOD = Level of Detail) mit

ﬂ!l EoumiE

detaillierten Ansichten der Inhalte und zuverlassigen

Modellen fir die verschiedenen Phasen des Planungs-
und Konstruktionsprozesses an.

Schindler bevorzugt fur BIM-Modelle die Losung
Autodesk Revit.

Die 3D-Modelle in dieser Broschiire wurden vom
BIM-Service von Schindler erstelit.

"



Grundlegende Planung
Positionierung der Fahrtreppen bzw.
Fahrsteige im Gebaude

Grundsatzlich ist es notwendig,
die Kundenzirkulation im Gebaude
zu erleichtern, um eine optimale
Kundendichte zu erzielen.

Im kommerziellen Bereich wie auch in Burogebauden
sollten Wegstrecken von Uber 50 Metern vermieden
werden. Die folgenden Abbildungen zeigen

grundsatzliche Anordnungen von Fahrtreppen.

Die Kundenzirkulation im Verkaufsraum hangt von
unterschiedlichen Kriterien ab, wie zum Beispiel von
der Anordnung der Ware. Guter des taglichen Bedarfs
werden eher in Bereichen angeboten, die von der
Fahrtreppe weiter entfernt sind.

Wir empfehlen eine Zusammenarbeit mit spezialisierten

Ladenbauern oder -planern.

12
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Fahrtreppen oder Fahrsteige?

Fahrsteige sind grundsatzlich vorzusehen, wenn auch
Einkaufs- oder Gepackwagen transportiert werden
sollen.

Wie viele Fahrtreppen bzw. Fahrsteige?

Zur Ermittlung des erforderlichen Transportbedarfs
(Personen/h) sind folgende Parameter zu

berucksichtigen:

Festlegung des Spitzenanfalls von Personen
(BUrobeginn, Buroschluss)

Festlegung des Personendichtefaktors auf der
Grundlage der Nettonutzflache

Festlegung der Kundenumschlagrate pro Stockwerk
in Kaufhausern

Festlegung des gewunschten Fahrkomforts auf der

Anlage (locker, mittel, gedrangt)

gedrangt

13



Grundlegende Planung

Nach Festlegung des Sie die nachstehende Tabelle, die der Norm EN 115-
. . . 1 entspricht. Zur Ermittlung der erforderlichen Anzahl
Transportbedarfs ist eine Ermittlung |
von Fahrtreppen ist das Personenverkehrsaufkommen zu
der erforderlichen Fahrtreppen— Stofszeiten zu beachten. Die Kapazitatsberechnung von
bzw. Fahrsteiganzahl mogllch Fahrsteigen erfolgt analog, wobei die Beférderung von

Einkaufs- und Gepackwagen zu beriicksichtigen ist.
Fur die sichere Einbindung von Fahrtreppen und Fahrsteigen
in Gebaude sind die ortlich geltenden Normen grundlegend.

Die theoretische Forderleistung hangt von der Breite In den meisten Landern kommt die Sicherheitsnorm EN 115-
und der Geschwindigkeit der Fahrtreppe ab. Fur die 1 zur Anwendung. In China gilt die Norm GB 16899, wahrend
praktische Forderleistung sind das Personenaufkommen  in den USA und Kanada die Norm A17.1 anzuwenden ist. Es
und die Stufenbreite ausschlaggebend. Bitte beachten kénnen zusatzliche Landesvorschriften gelten. Bitte wenden

Sie sich an die lokale Schindler Niederlassung.

Maximale Forderleistung gemafs EN 115-1

Nenngeschwindigkeit v

Stufen-/Palettenbreite [m/s]
[m]

0.50 0.75

0.65

0.60 3.600 Personen/h 4.400 Personen’/h 4.900 Personen/h
0.80 4,800 Personen/h 5,900 Personen’/h 6,600 Personen/h
1.00 6,000 Personen/h 7,300 Personen/h 8,200 Personen/h

Anmerkung 1: Bei der Beférderung von Einkaufs- und Gepackwagen verringert sich die Forderleistung um etwa 80 %.

Anmerkung 2: Bei Fahrsteigen mit einer Palettenbreite von mehr als 1,00 m erhéht sich die Forderleistung nicht, da sich die Benutzer
am Handlauf festhalten mussen. Eine gréf3ere Breite ist in erster Linie dazu gedacht, das Mitfuhren von Einkaufs- und Gepackwagen zu
erleichtern.




Grundlegende Planung
Anordnung von Fahrtreppen bzw.

Fahrsteigen

Die Einzelanlage

Die Einzelanlage dient der Verbindung von
zwei Ebenen. Sie eignet sich fur Bauten mit
Personenverkehr, der vornehmlich in eine
Richtung fliefst.

Eine flexible Anpassung an den Verkehrsfluss
(z. B. morgens aufwarts und abends
abwarts) ist moglich.

Fortlaufende Anordnung
(Verkehr in eine Richtung)

Diese Anordnung wird hauptsachlich in
kleineren Kaufhdusern als Verbindung
von drei Verkaufsebenen verwendet.
Der Platzbedarf ist grofser als bei der
unterbrochenen Anordnung.

Parallele, unterbrochene Anordnung
(Verkehr in beide Richtungen)

Diese Anordnung wird hauptsachlich in
Kaufhdusern und Verkehrsbauten mit

hohem Passagieraufkommen verwendet.

Sind drei oder mehrere Fahrtreppen
oder Fahrsteige vorhanden, sollte die
Fahrtrichtung je nach Verkehrsanfall

umgeschaltet werden kénnen.

Gekreuzte, fortlaufende Anordnung (Verkehr
in beide Richtungen)

Diese am haufigsten angewandte Einbauart
erlaubt dem Kunden eine schnelle Fahrt in
Obergeschosse, ohne Wartezeiten in Kauf

nehmen zu mussen.

Der Kaufhaus-Betreiber kann je nach
Platzierung der Fahrtreppen die Sicht ins
Ladengeschoss erleichtern und so das
Interesse an den gezeigten Waren wecken.

Unterbrochene Anordnung
(Verkehr in eine Richtung)

Sie ist fUr den Benutzer etwas unbequem,
bietet jedoch dem Inhaber eines Kaufhauses
den Vorteil, dass die Kunden durch den
kleinen Umweg zur nachsten Anlage und
die raumliche Trennung der Auf- und
Abwartsfahrtrichtung an speziell platzierten
Warenauslagen vorbeigefuhrt werden
kénnen.

15






Fahrtreppen

Bei Fahrtreppen im kommerziellen Bereich sind
Neigungen von 30 und 35 Grad der international
Ubliche Standard.

Im &ffentlichen Verkehr sind Fahrtreppenneigungen von
30 und 27,3 Grad der international Ubliche Standard.

30°-Neigung

Die 30-Grad-Fahrtreppe ist die gangigste Losung.

Sie bietet ein ausgewogenes Verhaltnis zwischen
Fahrgastkomfort, Sicherheit und Gesamtlange und
wird in verschiedensten Einrichtungen am haufigsten
verwendet.

35°-Neigung

Die 35-Grad-Fahrtreppe stellt die platzsparendste
Losung dar. Allerdings wird diese Neigung bei
Forderhohen ab 6 m — besonders bei der Abwartsfahrt
—als zu steil empfunden.

Fahrtreppen
-1,426 mm

Grundlegende Planung
Die richtige Neigung

Bei Forderhohen von mehr als 6 m ist eine Neigung von
35 Grad gemald EN 115-1 nicht zulassig.

27,3°-Neigung

Diese Neigung entspricht dem Standardneigungswinkel
einer normalen Treppe. Wenn Fahrtreppen parallel zur

Treppenanlage geflihrt werden, sind 27,3 Grad das
ideale NeigungsmalfS, weil die Fahrtreppen dann

im gleichen Winkel wie die festen Treppen laufen.
Allerdings wird fur diese Neigung mehr Raum bendtigt.

Fahrsteige

Bei geneigten Fahrsteigen sind Neigungen von 10, 11
und 12 Grad der international Ubliche Standard. Den
angenehmsten Fahrkomfort empfindet der Benutzer bei
einer Neigung von 10 Grad. Eine Neigung von 12 Grad
wird dann gewahlt, wenn wenig Platz zur Verflgung
steht.

Horizontale Fahrsteige ohne Ubergangsbégen kénnen
grundsatzlich fir eine Neigung von 0 bis 6 Grad
vorgesehen werden.

Fahrsteige

4,000 MM

17



Grundlegende Planung

Die beste Stufen- bzw. Palettenbreite

Die beste
Stufen- bzw.
Palettenbreite

600 mm

1,000 mm

1,200 mm

Fahrtreppe Geneigter Fahrsteig Horizontaler Fahrsteig
(10° bis 12°) (0° bis 6°)
Wird bei begrenzten _ _
Platzverhaltnissen
verwendet
Wird fur schwach Wird bei engen C i _
frequentierte Anlagen Raumverhaltnissen
oder bei engen und beim - L e
Raumverhaltnissen 4 f ; Transport von - 3
verwendet Al '|E Einkaufswagen
mit einer max.
Gesamtbreite von 400 mm
verwendet
Ermoglicht dem i Bester Kompromiss ; : Wird bei ”
Benutzer auch mit ‘7\ zwischen Platz fur beschrankten "k
Gepack und d ]&Li Fahrgaste und L 1 | Einbauverhéltnissen .
Einkaufstaschen |,_|-.f,7r’ Kapazitat fur b verwendet
ein ungehindertes Wi Einkaufswagen mit
Betreten des einer max.

Stufenbands

Gesamtbreite von bis zu 600 mm

Ermaglicht ein
ungehindertes
Betreten und die
Beforderung von
Einkaufswagen mit
einer max.

Gesamtbreite von bis zu 700 mm

Bester Kompromiss
zwischen
Raumnutzung und
Forderleistung:
Platz fur einen
Fahrgast neben

i

b

einem anderen mit einem Gepackwagen

Ermdglicht ein
ungehindertes
Betreten und bietet
zwei Fahrgasten

mit Gepackwagen
nebeneinander Platz




Grundlegende Planung
Die optimale Geschwindigkeit

Die Geschwindigkeit hat nicht nur einen wesentlichen 0,5 m/s bei kontinuierlichem Kundenfluss

Einfluss auf die mogliche Forderleistung von Dies ist die optimale Geschwindigkeit fiir alle

Fahrtreppen und Fahrsteigen, sondern wirkt sich auch Fahrtreppen und Fahrsteige im kommerziellen Bereich.

auf den Platzbedarf aus. Die folgenden Tabellen Die Kombination von ausreichender Forderleistung,

fassen die unterschiedlichen Produktkonfigurationenin - ontimaler Sicherheit und minimalem Platzbedarf macht
Abhangigkeit von der Geschwindigkeit zusammen. diese Geschwindigkeit zum weltweiten Standard fir

diese Anwendung.

Fahrtreppen — Tabelle gemafs EN 115-1 (andere Landesvorschriften sind maoglich)

Forderhohe Geschwindigkeit Maximale Neigung Horizontaler Stufenlauf Krimmungsradien [m]
[mm]

e AN

2
T

[

R oben R unten

<0.5m/s 35° 800 R>1 R>1
H=<6m >0.5<0.65m/s 30° 1,200 R>15 R>1
>0.65<0.75m/s 30° 1,600 R>26 R>2

<0.5m/s 30° 1,200 R=>1 R=>1
H>6m >0.5<0.65m/s 30° 1,200 R=15 R=1
>0.65<0.75m/s 30° 1,600 R=2.6 R=2

Fahrsteige — Tabelle gemafs EN 115-1 (andere Landesvorschriften sind maéglich)
Keine Vorschriften fur Krimmungsradien

Forderhéhe Geschwindigkeit Neigung Horizontaler Palettenlauf [mm]

<0.75 m/s* 0°-6° nicht erforderlich
Keine Beschrankung durch 400 am oberen Ende
Normen < 0.5 m/s** 10°-12° 1.600 oben/unten

Palettenbreite < 1.100

*v < 0,65 m/s wird empfohlen
** Bei Fahrsteigbetrieb mit Einkaufs- oder Gepackwagen

19



Grundlegende Planung
Die optimale Geschwindigkeit

0,6 oder 0,65 m/s bei stofSweisem Forderbedarf 0,75 m/s flr extreme Forderleistung

Diese Geschwindigkeit empfiehlt sich bei einer Geschwindigkeiten bis 0,75 m/s sind maoglich, aber
stofSweisen Ankunft von Personen, wie z. B. auf nicht empfehlenswert, da die praktische

Bahnhofen oder in U-Bahn-Stationen. Auch in Forderleistung nicht mehr wesentlich ansteigt und sich

Messezentren hat sich diese Geschwindigkeit die Sturzgefahr fur Kinder oder éltere Menschen im Ein-
bewdhrt. Um hochste Sicherheit und einen optimalen und Austrittsbereich erhoht.

Fullungsgrad der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs zu

gewahrleisten, sind bei diesen Geschwindigkeiten

langere Horizontallaufe und groRere Ubergangsbogen

vorgeschrieben.

Forderleistung ¢ (Personen/h) in Abhangigkeit von der Fahrgeschwindigkeit
¢ = theoretische Forderleistung (Personen/h) bei Nennbreite 1.000 mm

. C

8,500 8,500
8,000 8,000
—_— 7,500
000 7,000
6,500 6,500
6,000 6,000
5,500 5,500
5,000 5,000

0.45 0.50 0.55 0.60 0.65 0.70 0.75 0.80 0.85

Geschwindigkeit v [m/s]

= C max. FOrderleistung gemalfd EN 115-1
= C praktische Forderleistung |
] v = Fahrgeschwindigkeit in m/s



Grundlegende Planung
Fahrtreppen bzw. Fahrsteige mit grolsen
Abstanden zwischen den Endautlagern

Bei grofSeren Forderhdhen ist gemafs EN 115-1 ein Um den vorhandenen Raum optimal zu nutzen, kénnen
Mittelauflager erforderlich, um die Durchbiegung die Mittelauflager in der Nahe der unteren Grube

des Fachwerks zu minimieren. Die Regeln dafur, positioniert werden. Unsere Experten helfen lhnen
wann Mittelauflager einzusetzen sind, sind den gerne, die fur Ihr Gebaude am besten geeignete Losung
produktspezifischen Schindler Dispositionsplanen zu zu finden.

entnehmen.
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Detailplanung

|

e
J-: & i

W

22

Normen

Die europdische Norm EN 115-1 definiert und regelt

die sichere Konstruktion sowie den sicheren Einbau

von Fahrtreppen und Fahrsteigen in Gebauden. Die
Planungshinweise in dieser Broschlre beziehen sich auf
diese Vorschriften. Die normenkonforme Neigung und
Geschwindigkeit wurden bereits unter den Punkten ,Die
richtige Neigung” und , Die optimale Geschwindigkeit”
behandelt.

Beférderung von Rollstihlen und Kinderwagen

Fahrtreppen und Fahrsteige eignen sich nicht fur die
Beforderung von Rollstihlen und Kinderwagen. Es
empfiehlt sich, im Zugangsbereich von Fahrtreppen und
Fahrsteigen einen Hinweis darauf anzubringen, wo sich
die nachsten Aufzugsanlagen befinden.

Platzbedarf
Stufen-/Palettenldufe und Ubergangsradien

Die korrekte Anzahl von horizontalen Stufen/Paletten
im Ein- und Ausgangsbereich (d. h. der Stufen- bzw.
Palettenlauf) sowie der korrekte Radius zwischen
horizontalen und geneigten Teilen von Fahrtreppen und
geneigten Fahrsteigen gemafd EN 115-1 sind von der
Forderhohe, der Neigung und der Nenngeschwindigkeit
abhangig.

Die normkonformen Stufen-/Palettenlaufe und
Neigungsradien sind auf Seite 19 angeflhrt.

Stufenlauf
unten

Stufenlauf
oben




Detailplanung
Stauraume

Stauraume

Um eine gefahrlose Benutzung der Fahrtreppen/
Fahrsteige zu gewahrleisten, sind an den Zu- und
Abgangen ausreichend grofSe Stauraume vorzusehen
(Mindestmafse gemafs EN 115-1 siehe Abbildungen).

Beispiele anhand einer Fahrtreppe Schindler 9300
mit einer Stufenbreite von 1.000 mm

1,454 mrr

2,500 mm

b1+b2+160 mm

2x(b1+b2)+160 mm

2,000 mm

- 2,500 mm
=
=
=
p—_|

Wenn feste Spurenteiler innerhalb des Stauraums angebracht werden, muss gemafs EN 115-1 die Grofe des Stauraums

gleich bleiben und in diesem Fall die Lange vergrofSert werden (siehe Abbildungen unten).

A2

2x(b1+b2)+160 mm

2,000 mm

2,500 mm AT

i

b1+b2+160 mm

A

b1 gemafd EN 115-1 = Handlaufmittenabstand

b2 gemals EN 115-1 = Breite des Handlaufs

A1 = Grofse des Stauraums

A2 = Grofe des Stauraums mit geringerer Tiefe

At =) A-

Detaillierte Informationen Uber ,Barrieren zur Verhinderung des Zugangs mit
Einkaufs- oder Gepackwagen” finden Sie auf den Seiten 52 bis 57.

23



Detailplanung
Stauraume
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Fir Fahrsteige, bei denen mit einem hohen
Verkehrsaufkommen zu rechnen ist bzw. die auch

fur den Transport von Einkaufs- und Gepackwagen
vorgesehen sind, sollte die Stauraumlange gemaf
Empfehlung von Schindler mindestens 5 m betragen.
Spurenteiler, wie in der nachstehenden Abbildung
gezeigt, mUssen aufSerhalb der Stauraume angebracht
werden. Andernfalls kommen besondere Vorschriften
nach EN 115-4 zur Anwendung. In den Stauraumen
sind keine fest eingebauten Treppen zuldssig. Der

Stauraum muss eben sein und darf eine Neigung von

6 Grad nicht Uberschreiten.




Detailplanung
Schnittstellen mit dem Gebaude

Schnittstellen mit dem Gebaude und Anschlisse an Sprinkler

andere Gewerke Falls bauseitig gefordert, ist der optionale Einbau einer

Schnittstellen mit dem Gebaude Sprinklerverrohrung in die Fahrtreppe/den Fahrstei

P 9 pp 9
Die schematische Darstellung zeigt alle MaRe, die maglich. Die Montage der Sprinklerkopfe und der
in Ihren Gebaudeplanen angegeben sein miissen. Anschluss der Sprinklerverrohrung muissen bauseitig
Diese miissen mit den MaRangaben in unseren veranlasst und von einem autorisierten Fachmann
Dispositionsplanen Ubereinstimmen. durchgefuhrt werden.

Elektroanschllsse

Der Elektroanschluss erfolgt grundsatzlich am oberen Brandfallsteuerung
Fahrtreppen- bzw. Fahrsteigkopf. Die Anzahl und Die jeweiligen Landesvorschriften zur Inbetriebnahme
der Mindestquerschnitt der Anschlusskabel sind im von Brandfallsteuerungen sind zu beachten.

Dispositionsplan angegeben. Der Versorgungsanschluss
musslblause|t|g vorgesehen und durch einen Olabscheider
autorisierten Elektrofachmann hergestellt werden. o .

Bei einer Auf3enaufstellung von Fahrtreppen/Fahrsteigen

ist der Einbau eines Olabscheiders erforderlich. Im

Falle der (optionalen) Lieferung des Olabscheiders
durch Schindler sind bauseitig eine Aussparung in der
Fahrtreppen- bzw. Fahrsteiggrube und ein Wasserablauf
vorzusehen.

Grubentiefe

Tiefe der Aussparung im Verhaltnis
zum Fertigboden

Forderhohe
Auflagerabstand
Breite der Aussparung
Grubenlange
Grubenbreite
Mittelauflagerhéhe

Mittelauflagerbreite

Abstand zwischen Mittelauflager
und unterem Auflager

Abstand zwischen Mittelauflager
und oberem Auflager

Mittelauflagerlange

()
6060 6 6O0OOCOOO60 OO

Breite der Aussparungsoffnung

Y

<

Position der Stromversorgung Vor dem Einbau zu (berpriifende Gebdudemalse



Detailplanung

Schnittstellen mit dem Gebaude

Lieferzustande

Bei Lieferung per Lkw wird die Fahrtreppe einteilig mit montierten
Balustraden geliefert.

Falls die lichte Hohe nicht ausreichend ist, besteht die Maglichkeit,
die Fahrtreppe bzw. den Fahrsteig mit nicht aufgebauten
Balustraden anzuliefern.

Bei langen Fahrtreppen/Fahrsteigen oder bei engen
Platzverhaltnissen kann die Fahrtreppe bzw. der Fahrsteig zwei-
oder mehrteilig geliefert werden. Aufgrund der erhdhten Transport-
und Montagekosten sollte diese Lieferform nur in unvermeidbaren

Fallen gewahlt werden.

Endauflager

e L

e e

e

Bauseitige Aufhangepunkte

Aufhangungen fur Flaschenzlge zur fachgerechten Fahrtreppen-
bzw. Fahrsteigeinbringung sind bauseitig bereitzustellen. Die Position
der Aufhangepunkte liegt auf der Symmetrieachse der Fahrtreppen/
Fahrsteige Uber den End- und - falls vorhanden — Mittelauflagern.
Die genaue Position ist aus unseren Dispositionsplanen ersichtlich.
Die Aufhangepunkte mussen fir eine Last von 50 kN ausgelegt
sein.

26

Lieferzustand

, I'="Transportlange
h = Transporthohe mit montierter Balustrade
h' = Transporth6he ohne montierte Balustrade

Aussparungen, Deckendurchbriiche, Auflager

Alle notwendigen Aussparungen, Deckendurchbrlche, Auflager
und Mittelauflager entnehmen Sie bitte unseren Mafsblattern und
dem projektspezifischen Dispositionsplan.

Aufhangepunkte
50kN

=






Detailplanung
Sicherheit — vorschriftenkonform

Balustradenhdhe

Balustraden sind mit einer Hohe von 900, 1.000
und 1.100 mm lieferbar. Die 900 mm hohe
Balustrade hat den Vorteil, dass auch kleine Kinder
den Handlauf gut erreichen kénnen. Bei grofSeren
Absturzhéhen empfehlen wir Balustraden mit einer
/ durchgangigen Hohe von 1.000 mm. Falls es die
jeweiligen Landesvorschriften erfordern, ist auch
eine Balustradenhéhe von 1.100 mm lieferbar.

Durchfahrtshohe

Die freie Durchfahrtshohe muss an jeder Stelle des

Stufen-/Palettenbands mindestens 2,3 m betragen.

Sicherheitsabstande

Der horizontale Abstand vom dufSeren Rand

des Handlaufs zu den Wanden oder anderen
Hindernissen darf in keinem Fall weniger als 80 mm
betragen. Dieser Abstand ist bis zu einer Hohe

von mindestens 2,3 m oberhalb des Stufen- bzw.
Palettenbands einzuhalten. Bei lotrechter Wand

ist der genannte Sicherheitsabstand von 80 mm

bei samtlichen Fahrtreppen und Fahrsteigen von
Schindler gegeben.
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Detailplanung
Sicherheit — vorschriftenkonform

Deckenabweiser, Einklemmschutz Abschrankungen
Bei gekreuzt angeordneten Fahrtreppen und Das Besteigen der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs
Fahrsteigen oder bei Deckendurchbruchen besteht von der Aufsenseite ist durch geeignete bauliche

zwischen Balustraden und angrenzenden Fahrtreppen/ Mafsnahmen zu verhindern. Bei Bedarf sind
Fahrsteigen bzw. Decken oder Saulen Einklemmgefahr. Abschrankungen und Abweiser an den Balustraden

Wenn der Abstand vom auf3eren Rand des Handlaufs vorzusehen.

zum Hindernis weniger als 400 mm betragt, sind Abschrankungen, Abweiser gegen Besteigen,
Einklemmschutzvorrichtungen oder Deckenabweiser Deckenabweiser und Einklemmschutz kénnen auch
vorzusehen. optional von Schindler bezogen werden.

Abweiser muissen starr montiert sein, um alle
Anforderungen zu erfullen. Zusatzlich zu dem
vorgeschriebenen starren Abweiser kann ein pendelnd
montierter Abweiser verwendet werden.

Deckenabweiser

'|.JII

iy
[ihs JIJ,,| | uﬂ&,a

Einklemmschutz

Deckenabweiser Abschrankung zwischen Balustraden
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Detailplanung
Sicherheit — vorschriftenkonform

Bauseitige Gelander

An den Zugangen zu Fahrtreppen und Fahrsteigen
mUssen bauseitig Gelander angebracht werden. Der
Abstand zum Handlauf der Fahrtreppe/des Fahrsteigs
muss mindestens 80 mm betragen. Es empfiehlt
sich, das Auflager der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs
mindestens 1.000 mm von der Deckenkante entfernt
vorzusehen, um ein Vorziehen der Balustrade zu

vermeiden.




Detailplanung
Balustradenausfuhrungen

Je nach Einsatzgebiet werden unterschiedliche Balustradenausfiihrungen empfohlen. Die folgende Tabelle bietet dazu eine Ubersicht.

Vertical glass balustrade
with slim handrail profile
and 10 mm hardened
safety glass

Vertical glass balustrade

with sturdy handrail profile

and 10 mm hardened
safety glass

Vertical stainless steel
balustrade and 10 mm
stainless-steel sandwich
panel

Inclined stainless-steel
balustrade stainless steel
panels

Fahrtreppen X X X X
Horizontale ; ; ; B
Fahrsteige

- 900/1,000 mm 900/1,000 mm 900/1,000 mm 1,000 mm

Schlankes Handlauf-
profil fir ein optisch
leichtes Erscheinungsbild,
das Architekten und
Innenarchitekten fur
moderne Gebaude
bevorzugen

Einsatzgebiet

Optisch leichtes
Erscheinungsbild, aber
mit stabilerem Profil und
insgesamt robuster

FUr den Einsatz im
offentlichen Raum, bietet
hohe Sicherheit gegen
Vandalismus

Bietet hohe Sicherheit
gegen Vandalismus und
mehr Platz fir die Fahrgaste
aufgrund der schragen
Balustradenkonstruktion

- Einkaufszentren, Flughafen

Bahnhofe, U-Bahn-
Stationen und andere
Einsatzgebiete im
offentlichen Raum

Bahnhofe, U-Bahn-
Stationen und andere
Einsatzgebiete im
offentlichen Raum

Bahnhofe, U-Bahn-
Stationen und andere
Einsatzgebiete im
offentlichen Raum

Absturzsicherung

Durch Anbringung einer zusatzlichen Absturzsicherung

an der AulSenseite des bestehenden Handlaufs wird die
Balustradenhohe vergréfert und damit die Gefahr eines
Absturzes Uber die Balustrade verringert.
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Detailplanung
Betriebsarten und Energieeftizienz

Die Betriebsart von Fahrtreppen/
Fahrsteigen kann auf deren

Einsatzgebiet abgestimmt werden.

Im Wesentlichen unterscheidet

man zwischen:

- Dauerbetrieb

+ ,Stop & Go"-Betrieb

+ Dauerbetrieb mit Schleichfahrt

« Dauerbetrieb mit Schleichfahrt und Stopp

Schindler Fahrtreppen und Fahrsteige sind mit
optimierten Energiesparpaketen fir alle vier

Betriebsarten erhaltlich. Die folgende Tabelle bietet dazu

eine Ubersicht.

Betriebsart ECO

Beschreibung

Dauerbetrieb mit automatischer
Stern-Dreieck-Umschaltung des
Motors flr hochste Motoreffizienz
abhangig von der Anzahl der
Personen auf der Fahrtreppe

(OEEEEENEEEEEEEEE '

Empfohlene Losungen

ECO Premium

ECO-Modus + Schleichfahrtbetrieb
bei Abwesenheit von Fahrgdsten

ECO Premium Plus

ECO + ECO Premium +
kompletter Stopp der Fahrtreppe
nach einer gewissen Zeit im
Schleichfahrtbetrieb

Betriebsdiagramm

Vorteile

Einsatzgebiet

Energieeinsparung

Der mechanische Verschleifs

ist wesentlich geringer. Die
Betriebsbereitschaft und die
Fahrtrichtung werden durch die
sich langsam bewegenden Stufen
signalisiert. Sich nahernde Personen
flhlen sich eingeladen, die Anlage
zu benutzen.

Wie bei ECO Premium, mit grof3erer
Energieeinsparung

Bei kontinuierlichem
Fahrgastaufkommen Uber die
gesamte tagliche Betriebszeit

Fur alle Einsatzgebiete empfohlen

Fir spezielle Anwendungen
empfohlen, bei denen langere
Zeiten ohne Fahrgastauftkommen zu

hinweg erwarten sind, wie z. B. an manchen
Gates auf Flughafen oder in anderen
Umgebungen mit geringeren
Frequenzen

Bis zu 25 % Bis zu 50 % Bis zu 70 %

im Vergleich zu
Dauerbetrieb
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Detailplanung

Die Premiumpakete Schindler 9300 bieten eine grofse Auswahl an
Designoptionen, wie z. B. das bezaubernde Farbschema Nachtblau.




Handlau

L

Fur die Planung von Fahrtreppen und Fahrsteigen stehen
extravagante individuelle Designoptionen zur Verfligung,
wie etwa zusatzliche LED-Beleuchtungsoptionen

und farbige Handlaufe, Handlaufeinlaufkappen und
Sockelabdeckungen.

2

f

A\

Schwarz Gelb Blau

Sockelabdeckung

Rostfreier Stahl Pulverbeschichtet Pulverbeschichtet

BaIustradeLnEk)DéIeuchtung

34

RAL 1013 RAL 3004

Zierbeleuchtung

LED- Sockelbeleuchtung
Sockelbeleuchtung mit LED-Spots

Bodenabdeckung

Rostfreier Stahl, Strich-Punkt-
Linienmuster

Auf der AuSenabdeckung Am Sockel
der Balustrade

Stufe

Natur

Silber Schwarz

Mit zeitgemafSen asthetischen Detaillésungen lassen

sich architektonische Anspruche vollenden und bauliche

Umgebungen aufwerten.

Grun

Pulverbeschichtet
RAL 7030

Rot

Pulverbeschichtet
RAL 9002

Auf rostfreiem Stahlblech

Silber mit gelber
Stufenmarkierung

Schwarz mit gelber
Stufenmarkierung

Eigenes Logo

Pulverbeschichtet
RAL 9006



Detailplanung
Spezielle Anwendungen

Ungedeckte und gedeckte Aufsenaufstellung Die spezifischen Klassifizierungen der Einsatzgebiete
Fahrtreppen und Fahrsteige, die ungeschiitzt allen und die jeweiligen empfohlenen Optionspakete sind der
Witterungseinflissen ausgesetzt sind, erfordern folgenden Tabelle zu entnehmen.

spezielle Konfigurationen flr deren Betrieb im Freien.
Auch flr AufRenanlagen mit Dach und Seitwanden sind
zusatzliche Schutzmalinahmen erforderlich.

Olab-
N scheider
Aufstellung Klasse Kl'm.at'SChe UlrigEiatig- Lufltfeulch— Schutzart (IP) BelGftung Heizung mit
Bedingungen temperatur tigkeit
Wasser-
ablauf
| Qp GemaRigt 4°C up to 40°C < 80% IP21 -- -- --

Auflen, gedeckt L .
GemaRigt 4°C bis 40°C <90% IP54 - - -

[l *;%E* Kalt -20°C bis 40°C <90% P54 - X -

\Y; :O’: Tropisch 12°C bis 40°C <90% IP54 X - -

Salz/Kies/Sand -20°C bis 40°C < 90% IP54 X X --

e
Vi Q}‘Q GemaRigt 4°C bis 40°C <90% IP54 - - X

VII Kalt -20°C bis 40°C <90% P54 - X X
KALEER

VIl =[ )= Tropisch 12°C bis 40°C <90% IP54 X -- X
@

IX AR Salz/Kies/Sand -20°C bis 40°C <90% IP54 X X X
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Detailplanung
Spezielle Anwendungen

Anforderungen an den Betrieb in erdbebengefahrdeten  (den sogenannten agR-Wert) sowie zum Bodentyp

Regionen bereitzustellen.

Bei Neubauten oder bestehenden Gebauden, die nach Basierend auf diesen zwei Angaben werden die
den jeweiligen nationalen Normen fir Erdbebenschutz erforderlichen Mafsnahmen gemafs EN 1998-1
errichtet wurden, hat der Planer des Projekts und EN 115-1 festgelegt. Fir ANSI gelten eigene
Informationen zur Spitzenbodenbeschleunigung Berechnungsmethoden.

GLOBALE SEISMISCHE GEFAHRDUNGSKARTE
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Detailplanung
Spezielle Anwendungen

Fahrsteigbetrieb mit Einkaufswagen

Auf Fahrsteigen durfen nur entsprechend konstruierte
Einkaufswagen (gemaf EN 1929-2 und EN 1929-4) und
Gepackwagen verwendet werden. Fir nicht konforme
Einkaufs- oder Gepackwagen muss der Zugang zum
Fahrsteig verhindert werden.

Der Einkaufs- bzw. Gepackwagen samt Inhalt

muss mindestens um 400 mm schmaler als die
Palettennennbreite sein, sodass andere Passagiere

den Einkaufs- oder Gepackwagen auf dem Fahrsteig
Uberholen kénnen. Bei Fahrsteigen mit einer Neigung
von mehr als 6 Grad darf die Fahrgeschwindigkeit
maximal 0,5 m/s betragen. Einkaufs- und Gepackwagen
mussen auf die Fahrsteigkonstruktion abgestimmt sein:

+ Sie mussen so konstruiert sein, dass sie sicher und
korrekt beladen werden konnen.
- Sie durfen samt Inhalt nicht schwerer als 160 kg sein.

+ Sie mUssen mit einer Bremse bzw. Feststellvorrichtung

ausgerUstet sein, die eine automatische Fixierung auf
dem geneigten Teil der Fahrsteige gewahrleistet.

« Die Einkaufs- bzw. Gepackwagen mussen mit

Abweisern (Puffern) ausgestattet sein, um die
Einklemmgefahr zu reduzieren.

« Um ein sicheres Verlassen des Fahrsteigs zu

gewahrleisten, muss die Feststellvorrichtung der
hinteren Rader von Einkaufs- oder Gepackwagen auf
der Palette arretieren, damit die vorderen Rader Uber
die Kdmme geschoben werden. Die vorderen Rader
und/oder die Feststellvorrichtung mussen sich leicht
von den Paletten losen.

+ An den Zugangen mussen Abweiser und Fihrungen

vorgesehen werden, um eine korrekte Ausrichtung
beim Auffahren auf den Fahrsteig zu gewahrleisten.

+ Sicherheitshinweise fUr eine sichere und korrekte

Handhabung von Einkaufs- und Gepackwagen

mussen angebracht werden.




Detailplanung
Spezielle Anwendungen

Der Transport von Einkaufs- und + Bei Fahrtreppen: wenn Einkaufs- oder Gepackwagen

. in der Umgebung zur Verflgung stehen
Gepackwagen auf Fahrtreppen | | |
+ Bei Fahrtreppen: wenn Einkaufs- oder Gepackwagen

ist aus SicherheitsgrUnden in einem Bereich zur Verflgung stehen, der nicht
nicht erlaubt. Ist ein Transport in der Nahe der Fahrtreppe liegt, aber damit
unumgénglich, 5o sind Fahrsteige zu rechnen ist, dass die Fahrtreppe mit diesen

) Transporteinrichtungen benutzt wird
einzuplanen.

+ Bei Fahrsteigen: wenn die Benutzung des Fahrsteigs
mit Einkaufs- oder Gepackwagen nicht vorgesehen ist

Wenn damit zu rechnen ist, dass die Fahrtreppen oder

Fahrsteige mit Einkaufs- oder Gepackwagen benutzt Weitere Einzelheiten zu externen Barrieren finden Sie
werden, sind geeignete MaflSnahmen zur Vermeidung auf Seite 52.

von Gefahren zu ergreifen. Der Zugang ist unter

folgenden Bedingungen zu verhindern:
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Das beste Produkt fur Ihr Gebaude

Schindler Fahrtreppen und Fahrsteige sind optimal fur bendtigten Komponenten auf die jeweilige Anwendung
den Einsatz in den jeweiligen Anwendungssegmenten bei gleichem aufserem Design. Die folgende Tabelle
ausgelegt. Der modulare Aufbau der Fahrtreppen und gibt einen Uberblick tiber die Produkttypen und deren

Fahrsteige von Schindler ermdglicht die Abstimmung der  Hauptanwendungssegmente.

o
I

[IQEL uEszentren

Hotels Einzelhandels- Museen Stadien Flughafen U-Bahn-Stationen
BlUrogebaude geschafte Bibliotheken Messezentren Bahnhofe
Industrieparks Vergnlgungsstatten  Kranken-hauser

Schindler Fahrtreppen

T

Schindler 9300AE

Schindler 9700

Schindler Fahrsteige

Genei

S

F&E

Die aus flexiblen Modulen gefertigten Fahrtreppen und /@;’\

. . o . . Kontinuierliche r z o
Fahrsteige von Schindler sind in vielen Designvarianten Verbesserung BED Planung

und mit verschiedenen Funktionen erhaltlich. Sie sind /
fUr unterschiedlichste Anwendungen optimal geeignet.

Modernisierung @ Konstruktion
Schindler hat es sich zur Aufgabe gemacht, mit \ /
herv-orra“gende-n Produkten und einem umfassenden Waring % ﬂ produktion
Service Uber die gesamte Lebensdauer hinweg — von der /
Forschung und Entwicklung Uber die Konstruktion und \
Produktion bis hin zum Verkauf und Kundendienst — l\/lontage

Kundenzufriedenheit auf hochstem Niveau zu bieten.



Das beste Produkt fur Ihr Gebaude

Schindler 9300

Verbesserte Sicherheitseinrichtungen, Energieeffizienz und
platzsparende Bauweise machen die Fahrtreppe Schindler 9300
zur modernsten Losung von heute. Mit einer Forderhéhe von bis
zu 13 m ist sie die ideale Fahrtreppe fir gewerbliche Gebaude,
Flughafen und Bahnhofe.

Die perfekt abgestimmten Konfigurationspakete reichen von hoch
standardisierten Ausfihrungen bis hin zu Premiumlésungen der
Spitzenklasse.

Schindler 9300AE
Die Fahrtreppe Schindler 9300 Advanced Edition ist fir die

speziellen Anforderungen mittlerer Forderhéhen bis 20 m auf
Flughafen, Bahnhofen und in U-Bahn-Stationen ausgelegt.
Modulare Konfigurationsvarianten decken praktisch alle
Anforderungen mittlerer Férderhohen und Anwendungen im
offentlichen Verkehr ab.

Schindler 9700
Mit Forderhdhen von bis zu 50 m ist die Fahrtreppe Schindler 9700

die ideale Mobilitatslosung fir grofSe offentliche Raume mit hohem
Verkehrsaufkommen, wie etwa U-Bahn-Stationen und Bahnhofe.

Schindler 9500AE

Der geneigte Fahrsteig Schindler 9500 Advanced Edition ist das
LArbeitstier” fur den Transport von Einkaufswagen. Unsere bis zu
1.100 mm breiten geneigten Fahrsteige sind fir den Einsatz mit

Einkaufswagen mit einer Breite von bis zu 700 mm konzipiert.

Schindler 9500

Der horizontale Fahrsteig Schindler 9500 ist die beste Losung

fur Fahrgastmobilitat auf Flughafen. Mit einer Breite von

bis zu 1.400 mm decken unsere horizontalen Fahrsteige
die Anforderungen des Massentransports auf Flughafen, in
Messezentren oder anderen Einrichtungen optimal ab.
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Schindler Ahead

Schindler Ahead ist das digitale
Portfolio fur intelligente
Fahrtreppen.

Es analysiert cloudbasierte Daten
und sorgt fur eine verbesserte
Verfugbarkeit der Anlagen, mehr
Einblick fur Sie und hoheren
Komfort.

Digitale Konnektivitat ermoglicht ein rasches Reagieren
bei Betriebsunterbrechungen und ein effizientes
Anlagenmanagement bei gleichzeitig hoherem
Fahrgastkomfort.

Die Anlagen sind mit der , Schindler Ahead”-Cloud
verbunden und Ubertragen Betriebsinformationen
und -zustande, Warnungen und Fehler. Schindler
bietet verschiedene Pakete, die im Falle zusatzlicher
Anforderungen erweitert werden kénnen:

Konnektivitat mit Ahead

Die Fahrtreppen werden mit installierter Hardware
und Konnektivitatsservice flr Sie geliefert. Die Anlagen
kommunizieren Uber 4G mit der Schindler Cloud.
Ahead ActionBoard

Das ActionBoard bundelt alle relevanten Statistiken,
Aktivitaten und Leistungsdaten und zeigt sie auf
einfache, Ubersichtliche Weise an.

Ahead RemoteMonitoring

Ahead RemoteMonitoring liefert Statusmeldungen
rund um die Uhr und bietet damit klare Einblicke in
den Zustand der Anlage, einschlielSlich permanenter
Diagnosen, Fernzustandsuberprufungen und proaktiver
Informationen.
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Nach Abschluss der Detailplanung
erhalten Sie von uns ein
Projektierungsblatt oder einen
Dispositionsplan, der auf lhren
Angaben beruht und alle relevanten
Angaben wie Fahrtreppen- bzw.
Fahrsteiggeometrie, Auflagerlasten
und elektrische Hauptdaten enthalt.

Sie kdnnen diesen Plan auch selbst mit SchindlerDraw
auf www.schindler.com erstellen.

Produktionsfreigabe

Geben Sie nun die Produktion der Fahrtreppe/des
Fahrsteigs frei, indem Sie das gultige Projektierungsblatt
oder den Dispositionsplan unterzeichnen und an uns

zurlicksenden. Vergewissern Sie sich noch einmal,

Bauseltige Leistungen,
Baustellenvorbereitung

ob die Hauptmal3e der Fahrtreppe/des Fahrsteigs mit
den Maf3en Ihres Bauwerks Ubereinstimmen. Unser
Montageteam stimmt mit Ihnen gerne nochmals den
Einbringungsweg und die Einbringungslogistik ab.

Baustellenvorkontrolle

Vor der Anlieferung lhrer Fahrtreppe bzw. lhres
Fahrsteigs Uberpruft unser Montageteam vor Ort die
Auflager und Einbaumafe. Zusatzlich werden die
bauseitigen Vorbereitungen wie Elektroanschlusse,

Transportwege usw. mit der Bauleitung abgenommen.

Transport vom Werk zur Baustelle

Je nach Lieferzustand werden die Fahrtreppen/
Fahrsteige per Lkw (bei Uberseelieferungen im
Container) angeliefert. Aufgrund der moglichen
Uberlangen und Uberhéhen sind unter Umstanden
behordliche Genehmigungen fur den Transport bis vor
Ort erforderlich.
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Von der Produktionstreigabe zur

Endmontage

Transport zum Einsatzort

Transport zum Einsatzort mittels spezieller Gabelstapler

Die lichte Hohe darf Uber den gesamten Verlauf des
Einbringungswegs das im Mal3blatt/Dispositionsplan
festgeschriebene Mindestmal3 nicht unterschreiten.
(Vergessen Sie nicht auf untergehangte Rohre oder
Leitungen!)

Die Anlieferungsart muss bei der Fabrikationsfreigabe
festgelegt sein — Fahrtreppen und Fahrsteige kdnnen
zu einem spateren Zeitpunkt nicht mehr mehrteilig

ausgeflhrt werden.

Die Einfahrtbreite hangt von der Fahrtreppen-/
Fahrsteigbreite ab. Aufgrund der Lange der Fahrtreppe/
des Fahrsteigs ist speziell darauf zu achten, dass die
Bewaltigung von Kurven moglich ist. Wir empfehlen,
den gesamten Transportweg im CAD-Plan oder mit

einem Papiermodell abzufahren.

Der gesamte Transportweg muss eben und frei

von Hindernissen sein und einer bestimmten
Deckenbelastung standhalten. Andernfalls muss fur
eine entsprechende Lastverteilung gesorgt sein. Unsere

Experten beraten Sie gerne.




Von der Produktionsfreigabe zur
Fndmontage

Finbringen der Fahrtreppe/des
Fahrsteigs in das Gebaude

Die Einbringung der Fahrtreppe bzw. des Fahrsteigs
in das Gebaude bis zu den Auflagern ist ein kritischer
Prozess, der einer genauen Vorbereitung bedarf (siehe

.Bauseitige Leistungen, Baustellenvorbereitung”).

Nach dem Abladen der Fahrtreppe/des Fahrsteigs
mittels Kran oder Gabelstapler wird die Fahrtreppe/
der Fahrsteig auf Panzerrollen gestellt und mittels
Gabelstapler gezogen. Der Auswahl eines méglichst
kurzen und geraden Transportwegs kommt immense
Bedeutung zu, um den Einbringungsaufwand minimal
zu halten. Die genaue Planung und Vorbereitung der
Fahrtreppen-/Fahrsteigeinbringung in das Gebaude
ist fir einen optimalen Montageablauf und somit

fur die Baukostenminimierung eine wesentliche
Voraussetzung. Fahrtreppen/Fahrsteige werden im
Fahrtreppenwerk komplett vormontiert. Daher ist die
Einbringungsplanung der bis zu 17 m langen und

bis zu 100 kN schweren Fahrtreppen/Fahrsteige ein
wesentlicher Schritt im Planungsprozess. Als Grundlage

fUr die Planung dienen die technischen Angaben auf
unseren Mal3blattern oder im projektspezifischen
Dispositionsplan.

Grundséatzlich empfehlen wir, den
Einbringungszeitpunkt, die Art der Einbringung und den
Einbringungsweg RECHTZEITIG mit unseren Experten
abzustimmen.

Die folgenden Punkte fassen die wichtigsten Faktoren

Zusammen.

Vor dem Gebaude muss ein geeigneter Abladeplatz
fUr das Entladen der Fahrtreppe/des Fahrsteigs vom
Lkw vorhanden sein. Die Zufahrtswege zum Gebaude
und zum Einbauort missen eben und mit Panzerrollen
befahrbar sein. Im Wesentlichen gibt es zwei
Einbringungsmaglichkeiten:

Einbringung per Baustellen- oder Mobilkran
Uber entsprechende seitliche Gebaude- oder
Dachoffnungen

Einbringung durch ebenerdige Gebaude6ffnungen

mittels spezieller Gabelstapler




Von der Produktionsfreigabe zur

Endmontage

Aufsetzen der Fahrtreppe/des
Fahrsteigs auf die Auflager

Aufsetzen der Fahrtreppe/des Fahrsteigs mittels Kran
direkt vom Lkw auf die Auflager

Die Installation mittels Kran ist eine schnelle und
effiziente Methode, um die Anlage in einem Stlick direkt

vom Lkw auf die Auflager zu setzen. Wenn ein Zugang

Uber eine ausreichend grof3e Dacho6ffnung maoglich

ist, ist dies die bevorzugte Methode. Da zwischen der
Einbringung und der Inbetriebnahme der Fahrtreppe/des
Fahrsteigs oft eine lange Zeitspanne liegt, ist fir einen
ausreichenden Schutz der Anlage vor Verschmutzung

und Beschadigung durch den Baubetrieb zu sorgen.




Von der Produktionstreigabe zur
Endmontage

Aufsetzen der Fahrtreppe/des
Fahrsteigs auf die Auflager

Aufhangepunkte oder Hubrahmen

Wann immer moglich, sollten Aufhangepunkte oberhalb
der Fahrtreppen-/Fahrsteigauflager vorgesehen werden,
da diese den Hebevorgang enorm vereinfachen und

beschleunigen.

Im Normalfall werden bauseitig gemafs den Angaben
im Dispositionsplan Aufhangepunkte in Form

von Deckenplatten oder Deckenbohrungen mit
einem Durchmesser von 50 mm zur Befestigung

von Hebezeugen vorbereitet. Uber diese werden

die Fahrtreppen/Fahrsteige hochgezogen und

auf die Auflager gesetzt. Die Belastbarkeit jedes
Aufhangepunktes muss mindestens 50 kN betragen.

Falls keine Aufhangepunkte vorgesehen werden,
kommen Montagegeruste zum Einsatz. Diese
Montagemethode bendtigt mehr Zeit und bedeutet
einen grofseren Materialaufwand.

Montage der Anlage in einem Stuck
mittels Gerusten

Montage in mehreren Teilen
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Von der Produktionstreigabe zur
Endmontage
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Die von Schindler angebrachte
Abdeckung darf erst bei der
Inbetriebnahme entfernt werden.

Wahrend der Bauphase ist die Benutzung der
Fahrtreppe/des Fahrsteigs als feste Treppe durch andere
Gewerke nicht gestattet (erhohte Verschmutzungs-
und Beschadigungsgefahr). Nicht mehr entfernbarer
Schmutz kann die Lebensdauer der mechanischen und
elektrischen Komponenten beeintrachtigen.

Endmontage, Inbetriebnahme

Nach der Endmontage wird die Fahrtreppe/der Fahrsteig

im Rahmen eines Probelaufs gepruft. Bei der Ubergabe
erhalten Sie die Kundendokumentation und die
Schlussel fur die Anlage. In manchen Landern ist vor der
Inbetriebnahme die Abnahme durch ein autorisiertes
Kontrollinstitut erforderlich. Danach steht einer

Inbetriebnahme nichts mehr im Wege.

Beachten Sie allerdings, dass die Anlage durch
eine autorisierte Wartungsorganisation in sicherem
Betriebszustand gehalten werden muss. Wir von
Schindler stehen thnen hierflr rund um die Uhr zur

Verfligung.
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Die wichtigsten Punkte tur die Planung
Checkliste
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Genehmigung des Dispositionsplans

III Grubenabmessungen

m Forderhdhe

|I| Auflagerabstand und -abmessungen
|I| Elektrische Zuleitungen

|I| Sprinkleranschlisse, falls erforderlich
m Telefonanschluss fur Fernuberwachung

|I| Wasserablauf bei Auflenaufstellung

Bauseitig zu erbringende Leistungen

m Maurer-, RUst- und Stemmarbeiten

m Unterzlge fur die Fahrtreppen- bzw.
Fahrsteigauflager

m Schutzgelander fir den oberen Bodendurchbruch,
falls erforderlich

m Stromzuleitung bis zum Fahrtreppen- bzw.
Fahrsteighauptschalter

m Telefonleitung fur Ferniberwachung

m Aufstellung von Gerlsten und Abschrankungen,
Herrichten von Durchbrichen, Ausbau von Tilren

und Portalen (falls fur das Einbringen der Anlage in
das Gebaudeinnere erforderlich)

m Auslegen des fertigen FulSbodens mit Bohlen sowie,
falls erforderlich, Unterstiitzen von Decken flr
Transport und Aufhdngung der Anlage im Gebaude



m Anfallende Abnahme- und Priifungsgebuhren

m Ausreichende Abdeckung der Anlage zum Schutz
gegen Beschadigungen und Verschmutzung bis zur
Inbetriebnahme

m Errichten einer Absperrung zum Schutz gegen
Betreten der Anlage (z. B. Baustellenabsperrung,
Hinweistafeln)

m Abschrankungen, Deckenabweiser, Einklemmschutz

(optional von Schindler lieferbar)
m Allfalliges Reinigen der Anlage von Bauschmutz
m Wasserablauf, Olabscheider gemaf Bauvorschriften

Sie haben Fragen? Unsere Experten helfen Ihnen

jederzeit gerne weiter!

Haftungsausschluss

Die in dieser Broschire enthaltenen Spezifikationen,
Optionen und Farben haben nur beispielhaften
Charakter und kénnen jederzeit ohne Vorankindigung
geandert werden. Sie stellen kein Angebot — weder
explizit noch implizit — seitens der Schindler Gruppe dar.
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Feste Einbauten in den Stauraumen

Barrieren zur Verhinderung des Zugangs mit Einkaufs- oder Gepackwagen

Stehen Einkaufs- und/oder Gepéackwagen in der
Umgebung von Fahrtreppen zur Verfligung, mussen
geeignete Barrieren vorgesehen werden, um den Zugang
zur Fahrtreppe mit diesen Transporteinrichtungen zu
verhindern.

Fir Barrieren zur Verhinderung der Verwendung von
Einkaufs- oder Gepackwagen auf Fahrtreppen und
Fahrsteigen gelten folgende Anforderungen:

« Die Barrieren durfen nur am Zugang eingebaut
werden. Eine Installation im Stauraum des
Abgangsbereichs ist nicht zulassig.

+ Die freie Zugangsbreite zwischen den der

Balustradenendbdgen und den Barrieren — sowie
zwischen den Barrieren selbst — muss mindestens
500 mm und weniger als die Breite der eventuell
verwendeten Einkaufs- oder Gepackwagen betragen.
+ Die Hohe der Barrieren muss zwischen 900 mm und
1.100 mm betragen.
Die Barrieren sollten vorzugsweise am Bauwerk
befestigt werden.
Die folgenden Abbildungen zeigen Details zu den
umfassenden Méglichkeiten im Hinblick auf die
Einhaltung samtlicher Anforderungen gemalf3 EN 115-
1:2017.

A) Frei stehende Spurenteiler oder Signalsaulen missen in einem horizontalen Mindestabstand (Radius) von 500 mm von

jedem Punkt des Handlaufs und aufSerhalb der Mittellinie des Handlaufs positioniert werden

Abb. 1a: Darstellung des Stauraums mit Saule in
einem Radius von R > 500 mm von jedem Punkt
des Handlaufs gemafld Anordnung A

Abb. 1b: Darstellung des Stauraums mit
Spurenteiler in einem Radius von R = 500 mm von
jedem Punkt des Handlaufs gemafs Anordnung A
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R gemafs EN 115-1 = horizontaler Mindestabstand
b1 gemals EN 115-1 = Handlaufmittenabstand




Feste Einbauten in den Stauraumen

B) Dieser Mindestabstand kann auf 300 mm reduziert werden, vorausgesetzt dass die Spurenteiler oder Signalsaulen

aulRerhalb der Mittellinien der Handldufe positioniert werden und eine zusatzliche Barriere zwischen den Spurenteilern/

Signalsaulen und der vertikalen Mittellinie des Balustradenendbogens installiert wird (siehe Abbildungen 2a/b und

Abbildung 7).

Abb. 2a: Darstellung des Stauraums mit Saule
und zusatzlicher Barriere (schraffierter Bereich) in
einem Radius von 300 mm < R <500 mm von

jedem Punkt des Handlaufs gemafs Anordnung B

Abb. 2b: Darstellung des Stauraums mit Spurenteiler
und zusatzlicher Barriere (schraffierter Bereich) in
einem Radius von 300 mm < R < 500 mm von jedem
Punkt des Handlaufs gemafs Anordnung B

h1

80-120

—

NN

h3

80-120

b1

b1

80-120

R gemald EN 115-1 = horizontaler Mindestabstand
b1 gemaf EN 115-1 = Handlaufmittenabstand

80-120

h1 gemals EN 115-1 = vertikaler Abstand zwischen der Oberseite des Handlaufs und der Stufennase bzw. Paletten- oder

Gummibandoberflache

h3 gemafs EN 115-1 = Abstand zwischen dem Handlaufeinlauf in den Endbogen und dem Fufsboden
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Feste Einbauten in den Stauraumen

Q) Eine weitere Reduzierung auf 180 mm ist zulassig, solange der Spurenteiler oder die Signalsaule aufl3erhalb der

Aufdenkante des Handlaufs positioniert ist und eine zusatzliche Barriere zwischen dem Spurenteiler/der Signalsaule und

der vertikalen Mittellinie des Balustradenendbogens installiert ist (siehe Abbildungen 3a/b und Abbildung 7).

Die zusatzliche Barriere muss einen seitlichen Abstand von 80 mm bis 120 mm zur AufSenkante des Handlaufs

haben, zumindest den Bereich zwischen dem tiefsten Punkt des Handlaufeinlaufs in den Endbogen (h3) und dem

Balustradenabdeckprofil unzuganglich machen und gefullte Einsatze mit Licken < 25 mm ohne Quetschgefahr aufweisen

(siehe Abbildungen 6a/b/c/d).

Abb. 3a: Darstellung des Stauraums mit Saule
und zusatzlicher Barriere (schraffierter Bereich) in
einem Radius von 180 mm < R < 300 mm von
jedem Punkt des Handlaufs gemafs Anordnung C

Abb. 3b: Darstellung des Stauraums mit Spurenteiler
und zusatzlicher Barriere (schraffierter Bereich) in einem
Radius von 180 mm < R < 300 mm von jedem Punkt des

Handlaufs gemafs Anordnung C
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h1 gemafs EN 115-1 = vertikaler Abstand zwischen der Oberseite des Handlaufs und der Stufennase bzw. Paletten- oder

Gummibandoberflache

h3 gemafs EN 115-1 = Abstand zwischen dem Handlaufeinlauf in den Endbogen und dem FufSboden




Feste Einbauten in den Stauraumen

D) Eine Verringerung des horizontalen Abstands auf 100 mm (identisch mit dem Mindestwert von h3) ist nur zulassig,

wenn der Spurenteiler oder die Signalsaule eine runde Form hat und aufSerhalb der AufSenkante des Handlaufs

positioniert ist und wenn eine zusatzliche Barriere zwischen dem Spurenteiler/der Signalsaule und der vertikalen Mittellinie

des Balustradenendbogens installiert ist (siehe Abbildungen 4a/b und Abbildung 7).

Abb. 4a: Darstellung des Stauraums mit Saule
und zusatzlicher Barriere (schraffierter Bereich) in
einem Radius von 100 mm < R < 180 mm von
jedem Punkt des Handlaufs gemals Anordnung D

Abb. 4b: Darstellung des Stauraums mit Spurenteiler
und zusatzlicher Barriere (schraffierter Bereich) in
einem Radius von 100 mm < R < 180 mm von jedem
Punkt des Handlaufs gemafs Anordnung D

hi

hi

b1+b2

bl+h2

R gemafs EN 115-1 = horizontaler Mindestabstand

b1 gemals EN 115-1 = Handlaufmittenabstandb2 gemafs EN 115-1 = Handlaufbreite
h1 gemafs EN 115-1 = vertikaler Abstand zwischen der Oberseite des Handlaufs und der Stufennase bzw. Paletten- oder

Gummibandoberflache

h3 gemafs EN 115-1 = Abstand zwischen dem Handlaufeinlauf in den Endbogen und dem Fufsboden
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Feste Einbauten in den Stauraumen

Die zusatzliche Barriere muss einen seitlichen Abstand von 80 mm bis 120 mm zur Aufsenkante des Handlaufs haben, zumindest den
Bereich zwischen dem tatsachlichen tiefsten Punkt des Handlaufeinlaufs in den Endbogen (h3, siehe EN 115-1, Abschnitt 5.6.4.1)
und dem Balustradenabdeckprofil unzuganglich machen und geflllte Einsatze mit Licken < 25 mm ohne Quetschgefahr aufweisen
(siehe Abbildungen 6a/b/c/d).

Abb. 6a: Detail von h3 Abb. 6b: Hohe der Unterkante der zusatzlichen

Barriere = tatsachlicher Wert h3
EN 115-1: h3 = Abstand zwischen dem

Handlaufeinlauf in den Endbogen und dem

FuBboden —min. 100 mm, max. 250 mm

Die Unterkante der zusatzlichen Barrieren kann sich
auf Bodenhodhe oder am tatsachlichen tiefsten Punkt
des Handlaufeinlaufs in den Endbogen befinden.

m ™
= £
Abb. 6c: HOhe der Unterkante der zusatzlichen Barriere Abb. 6d: Hohe der Unterkante der zusatzlichen
= FuRbodenniveau Barriere > tatsachlicher Wert h3
C/ 6
—— —
K /

N
\
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Feste Einbauten in den Stauraumen

Abb. 7: Mdgliche Anordnungen von festen Einbauten in Staurdumen (Spurenteiler und Signalsaulen)

2,500

R=180[*
R=100]_

[ st HEAN A 1

Abstand zwischen den duf3eren Randern
der Handldufe plus 80 mm auf jeder Seite

A Position: aulBerhalb der Handlaufmittellinie
Zusatzliche Barriere: nicht erforderlich

B Position: auRerhalb der Handlaufmittellinie
R ist der horizontale Abstand (Radius) Zusatzliche Barriere: zwischen Saule/Spurenteiler und der vertikalen Mittellinie des Handlaufs

zwischen einem beliebigen Punkt des
Handlaufs und der Signalsaule/dem
Spurenteiler.

C Position: aufSerhalb der AulSenkante des Handlaufs
Zusatzliche Barriere: zwischen Saule/Spurenteiler und der vertikalen Mittellinie des Handlaufs

D Saule/Spurenteiler gerundet
Position: aufSserhalb der Auf3enkante des Handlaufs
Zusatzliche Barriere: zwischen Saule/Spurenteiler und der vertikalen Mittellinie des Handlaufs
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Schindler 9300
Typ 11 30°-

Balustrade: Design E Stufenbreite: 600/800/1.000 mm
Balustradenhohe: 900/1.000/1.100 mm Stufenlauf: 2 horizontale Stufen
Ubergangsradius oben/unten: 1,0/1,0 m
Alle MaB3e in mm.
Lt 73244,700=] |5 Entsprechende
Landesvorschriften
11=2,227 atbizz=[ | 14=2,482 beachten!
Aufhangepunkt Anderungen
zentrisch tber vorbehalten.
Fahrtreppenachse!
/
7/
50[kN
) min3,984 774
FFL 8 {} K glg8
f 7| Deckenabweiser SR =
< 7 2e=
B €
2 ‘ — oy ‘
7 Y2 ] 2
Strom-anschluss 3
50[kN 8
~N n
£ o ‘ 15=2,383 ‘ H
<5 =238
5 e D =
774 T % . 5
e —' T
- /
358 {} e < FFL
53 3 = , g e vﬁ
N o L
gl 8 ’
. S 120
E — — —
Stufenbreite (mm) 600 800 1,000
- r - A: Stufenbreite 600 800 1,000
12=2,246 —
B: Breite zwischen Handlaufen 750 950 1,150
C: Abstand zwischen d
Wasserablauf bei 13-4,3005”° nkanten der Handlbufe 894 1,094 | 1,294
AuRenaufstellung D: Fahrtreppenbreite 1,065 1,265 1,465
E: RohmaB Schachtbreite 1,125 1,325 1,525
Hmax: Maximale Forderhahe 6,000 | 6,000 6,000
RLI/RL2=1754°
o
]
_ Z T
: |
TransportmaBe }
Ul o « T - T ol s
I
. |
} |
)
R
Stufenbreite | Forderhéhe Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
A H R1 R2 Balustradenhohe 1.000
mm mm kN kN kN h |
3,000 56 40 48 2,910 11,210
. 3,500 59 42 51 2,940 12,200
Detail Z
4,000 63 45 54 2,970 13,190
StoRfugen bauseitig 600 4,500 66 48 57 2,990 14,180
mit Baukitt fillen 5,000 70 51 60 3,010 15,180
0 5,500 73 54 62 3,030 16,170
‘ L[ s5  RURL=17570 & 6,000 76 57 65 3,040 17,170
< 3,000 55 45 50 2,790 10,830
2 3,500 59 48 54 2,810 11,820
Gesamte LLT 4,000 62 51 57 2,840 12,810
Auflageflache :’—L S 800 4,500 65 55 61 2,850 13,800
ht @
waagred i) 5,000 69 58 64 2,870 14,800
5,500 72 62 68 2,880 15,790
6,000 76 65 71 2,890 16,790
Stimseitig, oben mittig 3,000 59 51 57 2,790 10,830
Zugang fur elektrische 3,500 62 55 61 2,810 11,820
Licht- und Kraftleitungen 2,000 56 59 65 2840 12810
1,000 4,500 70 63 69 2,850 13,800
5,000 73 67 73 2,870 14,800
5,500 81 73 79 2,880 15,790
6,000 85 77 83 2,890 16,790
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Schindler 9300

Typ 11 30°-

Balustrade: Design E
Balustradenhohe: 900/1.000/1.100 mm
Ubergangsradius oben/unten: 1,0/1,0 m

L=Hx1.73245509=] |15

Stufenbreite: 600/800/1.000 mm
Stufenlauf; 3 horizontale Stufen

L1=2,627 a=Hx1.732= 14=2,882
l:l Aufhangepunkt
zentrisch Gber
Fahrtreppenachse!
min.3,984 774
R1 g
FFL 8 {} glg2
R SR =
2| Decken-abweiser ; —|le=
£
- = =)
D = .
pe 3
[ Stromanschlu: =
50 kN o 9
&R
774 g 2,783 5
€ z
/ %
g
glge ® {} FRL
—|e= s
z vﬁ
= -1
sl [ !
- IS3 9 m=0.5774x(X1-2,627)-1,473
4 - €
a
/m Stufenbreite (mm) 600 800 1,000
122,246 A: Stufenbreite 600 800 1,000
B: Breite zwischen Handlaufen 750 950 1,150
Wasserablauf bei 13-4,7005%° . e B ¢
AuRenaufstellung i G Abstand zwischen den e 894 1094 1,294
Xi=[]5 D: Fahrtreppenbreite 1,065 1,265 1,465
E: RohmaB Schachtbreite 1,125 1,325 1,525
Hmax: Maximale Férderhohe 9,200 9,200 9,200
Detail X
10
175f0 «
o
@
_ ;
TransportmaBe
Ul o —t Al L
S LI |
| = 8 =3
O I 1 A ™
] o]
Stufenbreite| Forderhohe| Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
min.350 N H R1 R2 R3 Balustradenhéhe 1.000
mm mm kN kN kN kN h |
3,000 60 43 51 - 3,010 11,960
. 4,000 67 49 57 - 3,090 13,940
Detail Z -
5,000 74 55 63 3,140 15,910
600 6,000 82 62 70 - 3,180 17,900
StoBfugen bauseitig § 7,000 89 68 76 - 3,210 19,880
mit Baukitt fullen ,g. 8,000 94 39 37 81 2) 2)
=
| =Oss RURL2=1750 = 9,000 104 42 41 % 2 2
2 3,000 61 49 55 - 2,900 11,570
4,000 68 56 62 - 2,960 13,550
I -
Gesamte - I/ 5,000 75 63 69 - 3,010 15,530
Auflageflache B o 800 6,000 84 71 77 - 3,040 17,510
S g
waagrecht BE A 7 7,000 90 42 40 83 3,060 19,500
- Il 8,000 100 45 44 94 2) 2)
9,000 107 47 46 103 2) 2)
Stirnseitig, oben mm@ 3,000 65 56 62 - 2,900 1,570
Zugang fir elektrische 4,000 73 64 70 - 2,960 13,550
Licht- und Kraftleitungen 5,000 82 73 79 B 3,010 15,530
1,000 6,000 91 83 88 - 3,040 17,510
7,000 99 47 47 98 3,060 19,500
8,000 106 51 49 110 2) 2)
9,000 14 54 52 121 2) 2)

Alle MaBe in mm.
Entsprechende
Landesvorschriften
beachten!
Anderungen
vorbehalten.

1) Bei H> 6 m kann
ein Mittelauflager
notwendig sein.
Bitte Schindler
kontaktieren.

2) Lieferung in 2
Teilen
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Schindler 9300

Typ 11 35°-

Balustrade: Design E
Balustradenhohe: 900/1.000/1.100 mm
Ubergangsradius oben/unten: 1,0/1,0 m

L=Hx1.428+4,803=] |15

Stufenbreite: 600/800/1.000 mm
Stufenlauf: 2 horizontale Stufen

astxidze=[ |

L1=2,261 14=2,542 Aufhangepunkt
zentrisch uber
Fahrtreppenachse!
min.3,285
774
FFL 8 {} R1 3ls8
@A ISIRSE
c Decken-abweiser ~|e=
£ z
L (D) 2 a
- e
Stromanschluss 3
° =
50 R‘
N 334 k
= o] _
774 E ] 0~
==
- R2 /
8 UUJ“Q FEL
z vﬁ
=
= 2
; =
&
/H ‘ Stufenbreite (mm) 600 800 1,000
| A: Stufenbreite 600 800 1,000
12=2,389 B: Breite zwischen Handlaufen 750 950 1,150
Wasserablauf bei /cs:w Honan IWEZ?EH e ufe 894 1.094 1.294
AuBenaufstellung D: Fahrtreppenbreite 1,065 1,265 1,465
E: RohmaB Schachtbreite 1,125 1,325 1,525
Hmax: Maximale Férderhohe 6,000 6,000 6,000
—175+10
Transportmafe RUIRL2=1750 ,
[ =
@
—
_ '
Rl L1
T U o« o« — o
]
D
e .
T
ol
@
Stufenbreite| Férderhdhe | Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
A H R1 R2 Balustradenhohe 1.000
mm mm kN kN kN h |
3,000 53 37 45 3,000 10,450
3,500 56 39 47 3,040 11,310
. 4,000 59 42 50 3,080 12,160
Detail Z a : ]
600 4,500 62 44 52 3,110 13,020
0 5,000 65 47 55 3,130 13,880
StoBfugen bauseitig I 5,500 67 49 57 3,150 14,740
mit Baukitt fillen a
« 6,000 70 52 60 3,170 15,600
L=[]45 RLW/RL2:175f()‘0 Q2 3,000 52 52 47 2,870 10,070
3,500 55 44 50 2,910 10,920
T T T 4,000 58 47 53 2,930 11,780
G N \‘rm B . 800 4,500 61 50 56 2,950 12,640
esamte 4’_I
Auflagefldche % AT : 1= 5,000 64 53 59 2,970 13,500
@
waagrecht ‘e N 5,500 67 56 62 2,980 14,360
b, -4
I - 6,000 70 59 65 3,000 15,230
- 3,000 55 47 53 2,870 10,070
) 3,500 58 51 57 2,910 10,920
Stirnseitig, oben mittig
Zugang fir elektrische 4,000 61 54 60 2,930 11,780
Licht- und Kraftleitungen 1,000 4,500 65 57 63 2,950 12,640
5,000 65 57 63 2,950 12,640
5,500 71 64 70 2,980 14,360
6,000 74 68 74 3,000 15,230
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Alle MaB3e in mm.
Entsprechende
Landesvorschriften
beachten!
Anderungen
vorbehalten.



Schindler 9300
Typ 15 30°-

Balustrade: Design E
Balustradenhohe: 900/1.000/1.100 mm
Ubergangsradius oben/unten: 1,5/1,0 m

L=Hx1.73245,636=| |5

Stufenbreite: 600/800/1.000 mm
Stufenlauf: 3 horizontale Stufen

asx1732=[ |

L1=2,627 14=3,009 Aufhangepunkt
zentrisch uber
Fahrtreppenachse!
min 3,984 SOlkN
774
=3 R1
FFL = {} ]
2 Decken-abweiser 8
vﬁ & N Z i
LD | | o
Stromanschluss S
=}
50kN 2 kY
o 910 —
c
774 EL NS
— Iz
ISy
glge ™ {} FEL
“le=
. o 1 v
S| LL_
- 3
- 0 | m=0.5774x(x-1,627)1,473
Q 1 )
Wasserablaut £ L2=2646 Stufenbreite (mm) 600 800 | 1,000
asserablauf bei
AuRenaufstellung A: stufenbreite 600 800 1, 000
B: Breite zwischen Handlaufen 750 950 1,150
C: Abstand zwischen den
dlhufe 894 1,094 1,294
D: Fahrtreppenbreite 1,065 1,265 1, 465
. E: RohmaB Schachtbreite 1,125 1,325 1,525
Detail X -
Hmax: Maximale Férderhohe 13,000 | 13,000 | 13, 000
r RL1/RL2=1751°
TransportmaBe =)
_ —
S — : |
| z N
i i ] e T o| &
L ] LD
=
o
R
min.350
Stufenbreitel Forderhohe| Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
A H R1 R2 R3 R4 Balustradenhéhe 1.000
mm mm kN kN kN kN kN h |
3,000 62 49 56 - - 2,930 11,690
Detail Z 4,000 69 56 63 - - 3,000 13,670
eta 0 5,000 76 63 70 - - 3,050 15,650
. M
stoBfugen bauseitig T 6,000 85 7 78 - - 3,080 17,630
mit Baukitt fullen a
e 7,000 91 42 40 84 - 3,10 19,620
=[]s5 RUR2=17570 5 800 8,000 101 45 45 94 - 3) 3)
9,000 108 48 46 104 - 3) 3)
Gesamte LT T T0 #[‘ﬂl? 10,000 115 51 48 14 - 3) 3)
Auflageflache g
’EL P =3 11,000 133 56 57 127 - 3) 3)
waagrecht Ea— =
j EROR J 12,000 140 59 59 137 - 3) 3)
o . &
- 13,000 151 64 63 146 - 3) 3)
3,000 66 57 63 - - 2,930 11,690
Stirnseitig, oben mittig 4,000 73 65 7 - - 3,000 13,670
Zugang fur elektrische 5,000 82 74 80 - - 3,050 15,650
Licht- und Kraftleitungen
6,000 92 83 2 - - 3,080 17,630
7,000 99 48 47 99 - 3,10 19,620
1,000
8,000 107 51 50 110 - 3) 3)
9,000 115 54 52 122 - 3) 3)
10,000 133 61 61 136 - 3) 3)
11,000 144 66 65 147 - 3) 3)
12,000 146 43 40 107 105 3) 3)
13,000 154 45 42 14 111 3) 3)

Alle MafBe in mm.
Entsprechende
Landesvorschriften
beachten!
Anderungen
vorbehalten.

1)BeiH>8,5m
kann ein zweites
Mittelauflager
erforderlich sein.
Bitte Schindler
kontaktieren.
2)BeiH>9,2mist
eine Verlangerung
oben um 417 mm
notwendig.

3) Lieferung in 2
Teilen
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Schindler 9300AE
Typ 20 30°-

Forderhohe: max. 13 m bei Stufenbreite 1.000 mm

Balustrade: Design D

Balustradenhohe: 900/1.000/1.100 mm

L=Hx1732+45658= |45

Neigung: 30°
Stufenbreite: 600/800/1.000 mm
Stufenlauf: 3 horizontale Stufen

12 Aufhangepunkt
zentrisch (iber

Fahrtreppenachse!
2639 a=Hx1732=[  ]s5 3019 2) Tragkraft min
4 a 50 kN
| 4
| I
@100
min.3,984 437
2) o
Aufhangepunkt zentrisch Decken-abweiser 449 g
Uber Fahrtreppenachse! o =
carrying force min 50 kN ] o 5 S
g A R1 2
FFL 7 8
|
A4 »
‘ ‘ ‘ > Stromanschluss L ‘
| o %8 g
@100 Il » ~N
9
S k=Y
o 1) R3] 3
8 449 Z 2533 2 z
= € d [
g 400 £
< R2 / -
S = w
T 3 g
=l o
3|8 m=0.5774x(X1-2,639)-1,523
= 2120 E
’H‘i £
\ 2,593
\ 5,550 Stufenbreite (mm) 600 800 1,000
\ xi=[ Jss A: Stufenbreite 600 800 1,000
B: Breite zwischen Handlaufen 758 958 1,158
Wasserablauf bei
AuBenaufstellung C: Handlaufmittenabstand 838 1,038 1,238
D: Fahrtreppenbreite 1,140 1,340 1,540
E: RohmaB Schachtbreite 1,200 1,400 1,600
Lmax": MaBgebende Feldweite 19,000 17,300 15,900
Hmax: Maximale Férderhdhe 13,000 13,000 13,000
Ca: Abstand zwischen den 918 1118 1318
AuBenkanten der Handl4ufe
TransportmaBe
o
L1 il
- -
N <l Ul = « o iu
M
| =
L. R
Stufenbreite | Forderhdhe | Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
Detail Z A H R1 R2 R3 Balustradenhéhe 1.000
StoBfugen bauseitig mm mm kN kN kN kN h !
mit Baukitt fllen 5,000 86 76 67 - 3,260 15,700
5,500 89 80 70 - 3,280 16,700
6,000 90 46 37 74 3,290 17,690
800 7,000 97 51 36 86 3,320 19,680
Gesamte 8,000 104 56 34 98 3,340 4)
Auflagefléche 9,000 LAR 62 31 101 3,360 4
waagrecht
10,000 124 70 32 123 3,370 4)
5,000 90 86 76 - 2,510 15,700
5,500 95 90 80 - 2,540 16,700
Stirnseitig, oben mittig 6,000 95 51 42 87 2,550 17,690
Zugang fur elektrische
Licht- und Kraftleitungen 1,000 7,000 103 57 40 101 3320 19,680
8,000 m 63 38 115 3,340 4)
9,000 123 73 40 127 3,360 4)
10,000 132 79 37 143 3,370 4)
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Alle MaBe in mm.
Entsprechende
Landesvorschriften
beachten!

Anderungen vorbehalten.

Die angegebenen Lasten
sind Kennwerte gemal
EN 1990.

1) Bei L > Ly, kann
ein Mittelauflager
notwendig sein. Bitte
Schindler kontaktieren.

2) Bei Doppelantrieb
ist eine
Fachwerkverlangerung
um 417 mm
notwendig.

3) Bei einer
Balustradenhdhe von
900 mm reduziert sich
h um 70 mm.

4) Lieferung in
mindestens 2 Teilen.



Schindler 970S
Typ 20 30°-

Balustrade: Design I/Design P
Balustradenhohe: 1.000 mm
Ubergangsradius oben/unten: 1,5/1,0 m

Neigung: 30°
Stufenbreite: 800/1.000 mm
Stufenlauf: 3 horizontale Stufen

L=Hx1.732+5,658= [ ]+5

Aufhangepunkt
L1=2,639 a=Hx1.732=[_]45 14=3,019 Zentrisch Uber
Fahrtreppenachse!
50[kN
min.=3,984 647
1)
&
FFL < {} R1 8
vﬁ £| Decken-abweiser S
z P
LD R JI=N
B e Stromanschluss I
IS} i > b
3 {
4 =
-
S0l i N 5
£ | P2 &
5 -
EAN R3
647 N @ I
._,‘ 1 I\ X T
= 400
3 R2 {} P FrL
(=} - v
- z -~ < vﬁ
2 o —_— =
5 o ES
~ 3
N = B m=0.5774x(X1-2,639)-1,602
e ‘ =
12=2,722
if bei 13-4,950% Stufenbreite (mm) 800 [ 1,000
AuRenaufstellung X1=[__]s5 A: Stufenbreite 800 | 1,000
B: Breite zwischen Handlaufen | 1,060 1,260
AT e | 1,220 | 1,420
D: Fahrtreppenbreite 1,440 | 1,640
E: RohmaB Schachtbreite 1,500 1,700
Detail X Hmax: Maximale Forderhohe | 17,000 | 15,000
o
&
- i— I
s
TransportmaBe |
Ul o « . =)
Bl Q ‘
\} o — = ‘
I E— Lo] g ]
min.350
Detail Z
StoBfugen bauseitig "
mit Baukitt fullen ®
0 Stufenbreitel Férderhdhe | Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
a A H R1 R2 R3 Balustradenhéhe 1.000
| =25 RURL=17S S mm mm kN kN kN kN h I
o 5,000 109 76 90 - 3,300 15,700
G e 6,000 121 86 99 - 3,330 17,690
esamte R
= 7,000 132 95 108 - 3,360 19,680
Auflageflache i w1 o 800
waagrecht T g 8,000 138 53 57 11 2) 2)
Ll B 9,000 147 57 59 123 2) 2)
B & 10,000 157 60 61 134 2) 2)
5,000 114 86 100 - 3,300 15,700
6,000 127 97 110 - 3,330 17,690
Stirnseitig, oben mittig 7,000 133 55 59 13 3,360 19,680
Zugang fur elektrische 1,000 8,000 143 59 61 127 2) 2)
Licht- und Kraftleitungen 9,000 153 63 64 140 2) 2)
10,000 166 69 69 151 2) 2)

Alle MaBe in mm.
Entsprechende
Landesvorschriften
beachten!

Anderungen vorbehalten.

1) Bei Doppelantrieb
ist eine
Fachwerkverlangerung
um 417 mm
notwendig.

2) Lieferung in
mindestens 2 Teilen.
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Schindler 970S

Typ 20 30°-

Balustrade: Design I/Design P

Balustradenhohe: 1

Ubergangsradius oben/unten: 1,5/1,0 m

.000 mm

Neigung: 30°

Stufenbreite: 800/1.000 mm

L=Hx1.732+6,458= [ ]45

Stufenlauf: 4 horizontale Stufen

11=3,039 a=Hx1.732=[_]+5 14=3,419 Aufhéngepunkt
zentrisch tber
Fahrtreppenachse!
50| kN
min.3,984 547
8
FFL < {} f g
vﬁ €| Decken-abweiser ; -
D |
=)
3
N
° -
50|kN K "
I H
c
; I
Il
647 ko
s R2 {} _ <
=3 ~
- A -
s oy — — — — —
g o 8
< IS]
T\. = | M=0.5774x(X1-3,039)-1,602
=) H
& -
‘ £
12=3,122
L3=5,350
Wasserablauf bei
AuRenaufstellung xi=[Js5 Stufenbreite (mm) 800 1,000
A: Stufenbreite 800 1,000
B: Breite zwischen Handlaufen 1,060 1,260
Kubenkanten tor Hondiaute | 1,220 | 1,420
. D: i 1,440 1,640
Detall X E: RohmaB Schachtbreite 1,500 1,700
Hmax: Maximale Forderhthe 17,000 | 15,000
TransportmaBe
F=———og] H :
g = \
o | 1 R
.« ] b} N ‘
[ Ul = L ‘ of iz
=i \
@
\ \ R
min.350
Detail Z
StoRfugen bauseitig i
mit Baukitt fillen %
a Stufenbreite| Forderhéhe| Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
=
= A H R1 R2 R3 Balustradenhohe 1.000
- RL1/RL2=175
| == e mm mm kN kN kN kN h |
5,000 17 82 95 3420 16,440
Gesamte | I LI 6,000 127 90 104 - 3,470 18,420
Auflagefliche :’_L$ i3 3 800 7,000 134 51 56 106 2) 2)
waagrecht % ? 8,000 144 55 58 17 2) 2)
j h e 9,000 153 58 60 129 2) 2)
. 10,000 163 58 68 138 2) 2)
5,000 121 91 105 - 3,420 16,440
Stirnseitig, oben mittig 6,000 129 53 59 107 3,470 18,420
Zugang fur elektrische 1,000 7,000 139 57 61 120 2) 2)
Licht- und Kraftleitungen ! 8,000 149 61 63 133 2) 2)
9,000 159 65 66 146 2) 2)
10,000 169 64 75 157 2) 2)
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1) Bei Doppelantrieb
ist eine
Fachwerkverlangerung
um 417 mm notwendig.

2) Lieferung in mindestens
2 Teilen.



Schindler 970S
Typ 30 30°-

Balustrade: Design I/Design P
Balustradenhohe: 1.000 mm

Ubergangsradius oben/unten: 2,7/2,0 m

505"

PD=1,2

Neigung: 30°

Stufenbreite; 800/1.000 mm

Stufenlauf; 3 hor

L=Hx1.732+6,247=[_]+5

izontale Stufen

Aufhangepunkt
11=2,907 | a=Hx1.732=[_]s5 14=3,340 zentrisch (ber
Fahrtreppenachse!
50 kN
min.3,984 647
o
(=}
FFL " {} R1 8
I 3
vﬁ £| Decken-abweiser z -
=)
3
o ~
S =
m
50(kN ‘; ]
) 1
11
647 T
Q R2
s 0 -
z -
- EE—
g | [
=4
- 9 m=0.5774x(X1-2,907)-1,602
+H
€
12=2,990
Stufenbreite (mm) 800 1,000
Wasserablauf bei 13=5,250 A: Stufenbreite 800 1,000
AuBenaufstellung i s B: Breite zwischen Handlaufen 1,060 1,260
= P 3
SuBemconton der wanclhute | 1,220 | 1,420
D: Fahrtreppenbreite 1,440 | 1,640
E: RohmaB Schachtbreite 1,500 1,700
Hmax: Maximale Forderhohe | 24,500 | 20,500
Detail X
Transportmafe
o
R
=] = ‘
‘ g4 B : \
0 I ] o |
| Lo Q Ul o < - ‘ o
: \
o
@
min.350
Detail Z
StoRfugen bauseitig mit Baukitt Stufenbreite| Férderhdhe | Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
fallen 0 A H R1 R2 R3 Balustradenhoéhe 1.000
) mm mm kN kN kN kN h |
o
< 5,000 112 79 92 - 3,400 16,250
| e RURL=TS 3 6,000 122 87 101 - 3,440 18,230
800 7,000 129 50 55 102 2) 2)
Gesamte | 8,000 139 54 57 114 2) 2)
Auflageflache . 9,000 148 57 59 125 2) 2)
waagrecht ? gl 10 2 10,000 158 61 62 137 2) 2
j X -4 5,000 116 88 102 - 3,400 16,250
- 6,000 128 929 112 - 3,440 18,230
1,000 7,000 134 56 60 116 2) 2)
Stirnseitig, oben mittig 8,000 144 60 62 129 2) 2
Zugang fir elektrische 9,000 154 64 65 142 2 2
Licht- und Kraftleitungen 10,000 168 70 70 154 2) 2)

Alle MaBe in mm.
Entsprechende
Landesvorschriften
beachten!

Anderungen vorbehalten.

1) Bei Doppelantrieb
ist eine
Fachwerkverlangerung
um 417 mm
notwendig.

2) Lieferung in
mindestens 2 Teilen.
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Schindler 97
Typ 30 30°-

. H H H . o
Balustrade: Design I/Design P Neigung: 30
Balustradenhohe: 1.000 mm Stufenbreite: 800/1.000 mm Alle MaBe in mm.
- . . Entsprechende
Ubergangsradius oben/unten: 2,7/2,0 m Stufenlauf: 4 horizontale Stufen Landesvorschriften
beachten!
Anderungen vorbehalten.
L=Hx1.732+7,047=[ 15 1) Bei Doppelantrieb
ist eine
Fachwerkverlédngerun
11=3,307 a=Hx1.732=[_ |45 L4=3,740 Aufhangepunkt 9 9
Jentrisch Gber um 417 mm notwendig.
Fahrtreppenachse!
( ) ‘ 2) Lieferung in mindestens
2 Teilen.
50(kN
min.3,984 647
=
; &
FFL : R1 ]
vﬁ £| Decken-abweiser ) , 8
I R N N 5~ L ]
Stromanschluss o
3
° N
8 =
50 kN ~N| o 0
<l S +
£ 15=3,362
Il
T
—
I
2 -7
-
@ 38
o= @ m=0.5774x(x1-3,307)-1,602
1
S =
123,390
Wasserablauf bei 325 6502 Stufenbreite (mm) 800 1,000
AuBenaufstellung — A: Stufenbreite 800 1,000
1= [ Jss B: Brete zwichen Handlaufen | 1,060 | 1,260
Subenicantan der thniaute | 1220 | 1,420
D: Fahrtreppenbreite 1,440 | 1,640
E: RohmaB Schachtbreite 1,500 1,700
. Hmax: Maximale Forderhohe | 24,500 | 20,500
Detail X
TransportmaBe =3
= = !
gl
b o \
q I ] Q Y e < - ol i
R o] ‘
= |
R
. min.350
Detail Z
StoRfugen bauseitig "
mit Baukitt fullen )
g Stufenbreite| Férderhdhe| Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
< A H R1 R2 R3 Balustradenhoéhe 1.000
| egss IR 3 mm mm kN kN kN KN h i
5,000 17 83 97 - 3,520 16,990
Gesamte 6,000 129 93 106 - 3,570 18,970
Auflageflache ° 7,000 134 52 57 108 2) 2)
ht IS 800
waagrec 2 8,000 144 55 59 119 2) 2)
o 9,000 154 58 61 131 2) 2)
10,000 164 62 63 142 2) 2)
5,000 121 93 107 - 3,520 16,990
Stirnseitig, oben mittig 6,000 129 54 59 109 3,570 18,970
Zugang fur elektrische 7,000 140 57 62 123 2) 2)
Licht- und Kraftleitungen 1,000 8,000 150 61 64 136 2) 2)
9,000 160 65 67 149 2) 2)
10,000 173 71 72 160 2) 2)
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Schindler 970S
Typ 60 30°-

Balustrade: Design I/Design P
Balustradenhohe: 1.000 mm
Ubergangsradius oben/unten: 4,0/2,0 m

Neigung: 30°
Stufenbreite: 800/1.000 mm
Stufenlauf: 3 horizontale Stufen

L=Hx1.732+6,595= [ |+5

Aufhangepunkt
11=2,907 a=Hx1.732=_ |45 14=3,688 zentrisch tber
Fahrtreppenachse!
50(kN
min.3,984 647
=}
FFL {} R1 S
vﬁ Decken-abweiser 7 3
‘ ( ) Stromanschluss™ ‘ Q
S
o =
]| o
50 [kN ~| 0
c +
€ L5=3,317
1 I
647 E +
R2 -
o
g =3 e
z - Vﬁ
- EER—
o p /
o 8
. = 9 m=0.5774x(X1-2,907)-1,602
a -
o £
12=2,990
1325250 Stufenbreite (mm) 800 | 1,000
Wasserablauf bei .
AuBenaufstellung A: Stufenbreite 800 1,000
x1=[_]s5 8: Breite zwischen Handlaufen | 1,060 | 1,260
e e | 1220 | 1,420
D: Fahrtreppenbreite 1,440 | 1,640
E: RohmaB Schachtbreite 1,500 1,700
. Hmax: Maximale Forderhshe 24,500 | 20,500
Detail X
TransportmaBe
o
@
—
& = \
Z
o i —— o |
1 D 2 vl @ < - ‘ (=] It
 — ‘
s
=)
@
min.350
Detail Z
StoBfugen bauseitig mit Baukitt " Stufenbreite| ForderhGhe | Gewicht Auflagerlasten TransportmaBe
fallen ? A H R1 R2 R3 Balustradenhdhe 1.000
a mm mm kN kN kN kN h |
l=[Js5 RLIRL=175 “E‘ 5,000 110 78 93 - 3,500 16,570
< 6,000 120 86 102 - 3,560 18,550
Gesamte T 800 7,000 128 50 55 102 2) 2)
Aufiagefliche 8,000 137 53 57 114 2) 2
waagrecht ? ’ 8 9,000 147 57 60 125 2) 2)
j e & 10,000 157 60 62 137 2 2)
- 5,000 114 87 103 - 3,500 16,570
6,000 123 52 58 104 3,560 18,550
7,000
Stirnseitig, oben mittig 1,000 133 6 0 W 2 2
Zugang fur elektrische 8,000 143 60 63 130 2 2
Licht- und Kraftleitungen 9,000 153 64 65 143 2) 2)
10,000 166 70 70 154 2) 2)

Alle MaBe in mm.
Entsprechende
Landesvorschriften
beachten!
Anderungen
vorbehalten.

1) Bei Doppelantrieb
ist eine
Fachwerkverlangerung
um 417 mm
notwendig.

2) Lieferung mindestens
in 2 Teilen.
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Schindler 970S
Typ 60 30°-

Balustrade: Design I/Design P
Balustradenhohe: 1.000 mm
Ubergangsradius oben/unten: 4,0/2,0 m

Neigung: 30°
Stufenbreite: 800/1.000 mm
Stufenlauf: 4 horizontale Stufen

L=Hx1.732+7,395= |45

Aufhangepunkt
L1=3,307 a=Hx1.732= 5 L4=4,088
B zentrisch tber
/ Fahrtreppenachse!
50|kN
min.3,984 r_6;47>
=)
IS]
FiL b {} R1 3
£ | Decken-abweiser 8
Wﬁ < z -
[ R N T S
~
Stromanschluss S
o N
S =
m
50 kN f; 9
€ L5=3,717
Il
647 T
R2 {} 7
o
IS - FFL
2 -
- z - Vﬁ
: G o
5 o
g &
T‘ - By m=0.5774x(X1-3,307)-1,602
a -
a £
12=3,390 Stufenbreite (mm) 800 1,000
A: Stufenbreite 800 1,000
Wasserablauf bei 13=5,650 8: Breite zwischen Handlaufen | 1,060 | 1,260
AuBenaufstellung G fabstand zwischen den 1,220 | 1,420
xt=[ Js5 D: Fahrtreppenbreite 1,440 | 1,640
£ RohmaB Schachtbreite 1,500 | 1,700
Hmax: Maximale Forderhohe 24,500 | 20,500
Detail X
TransportmaBe
o
A
S=——=| H | =
Qe —
N
z
i I 1 o | .
! D o U e |« — ‘ o|%s
= \
)
@
min.350
Detail Z
StoBfugen bauseitig @ Stufenbreite | Forderhohe | Gewicht Auflagerlasten Transportmale
mit Baukitt fiillen o A H R1 R2 R3 Balustradenhohe 1.000
3 mm mm kN kN kN kN h |
= 5,000 115 82 98 - 3,620 17,320
= RL1/RL2=175 a z A s
L1s &~ 6,000 127 91 107 - 3,680 19,290
7,000 133 51 57 108 2) 2)
800
Gesamte LL L] 8,000 142 55 59 119 2) 2)
Auflagefldche o 9,000 152 58 61 131 2) 2)
waagrecht [
j A 10,000 162 62 63 142 2) 2)
I < & 5,000 121 93 109 - 3,620 17,320
6,000 128 53 59 110 3,680 19,290
1000 7,000 138 57 62 123 2) 2)
Stirnseitig, oben ! 8,000 148 61 64 136 2) 2)
ml‘télgv Zugaﬂghfw 9,000 161 67 69 147 2) 2)
elektrische Licht- und 10,000 172 7 72 160 2) 2
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Kraftleitungen

Alle MaBe in mm.
Entsprechende
Landesvorschriften
beachten!

Anderungen vorbehalten.

1) Bei Doppelantrieb
ist eine
Fachwerkverlangerung
um 417 mm
notwendig.

2) Lieferung in
mindestens 2 Teilen.



Schindler 9500
Typ 10 - K

Forderhohe: max. 7,5 m bei
1000 mm Palettenbreite
Balustrade: Design E/F
Balustradenhdhe: 900/1.000/1.100 mm

500

Neigung: 10°/11°/12°
Palettenbreite: 800/1.000/1.100 mm
Horizontaler Palettenlauf: 400 mm

500 500

Aufhangepunkt zentrisch
Uber Fahrsteigachse!

Tragkraft min. 50 kN

@100

D100

D100
I

Aufhangepunkt zentrisch

Uber Fahrsteigachse!
Tragkraft min. 50 kN

o

Decken-abweiser 5)

min. 300

430

min. 2,30q

900/1,p00/1,100

Antriebsstation

2l
(1,050)
5

FFL

H=

1,150°%
(1,050)

Wasserablauf bei
AuBenaufstellung

120

R27 @

10°=4,500%,11°=4,200'%

(ERy

12°=3,900"%

H2%

wd)

R1Y {}

2 min. 6,600 [ (L,min. 6,800)
L= %
10° =(H+18.506.6713+2,719 2 11° [=Hx5.1446+2,719 D 12° L=(H-18.5)x4.7046+2,719 2
Neigung Férderhohe Lange TransportmaBe Palettenbreite A = 800 Palettenbreite A = 1.000 Palettenbreite A = 1100
einteilig Gewicht (kN) Auflagerlasten (kN) Gewicht (kN) Auflagerlasten (kN) Gewicht (kN) Auflagerlasten (kN)
H L h? I G Gu Go R1 R2 R3 G Gu Go R1 R2 R3 G Gu Go R1 R2 R3
3,000 19,838 2,460 20,420 86 40 46 41 37 93 92 43 49 46 43 108 96 45 51 50 46 116
10° 4,000 25,509 2,470 26,180 104 49 55 48 45 119 1 52 59 55 52 139 115 54 61 60 55 149
5,000 31,180 2,470 31,940 130 42 52 59 56 148 132 43 49 49 44 105 135 44 50 51 46 112
3,000 18,153 2,460 18,760 81 37 44 39 35 85 87 40 47 44 40 929 920 42 48 47 43 106
11° 4,000 23,297 2,470 24,000 97 45 52 45 42 109 104 49 55 51 49 127 108 51 57 56 52 136
5,000 28,442 2,470 29,240 13 53 60 52 49 133 132 63 69 65 60 158 126 57 69 48 43 103
3,000 16,746 2,460 17,380 77 35 42 37 34 78 82 38 44 4 38 91 85 39 46 45 41 98
120 4,000 21,450 2,470 22,190 92 43 49 43 40 100 98 46 52 48 46 17 102 48 54 53 49 126
5,000 26,155 2,470 27,000 106 50 56 49 46 122 116 55 61 58 54 143 126 60 66 64 60 155
TransportmaBe
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Detail Z
R1 | (max. = 17.000 mm), sonst mehrteilige Lieferung
S st g
Stoffugen Detail X Detail Y
bauseitig mit 1 Mittelauflager ab 2 Mittelauflagern
Baukitt flllen
Gesamte =
Auflageflache 2 83
waagrecht < ~™
Stirnseitig, oben
mittig Zugang flr
elektrische Licht- min.350 min.350

und Kraftleitungen

WIF 90151E - 11/2012

M43801210

Stufenbreite 800 1,000 1,100 = 10°:H1=Lu x 0.1763 - 1465

% 11°:H1=Lu x 0.1944 - 1482
A: Palettenbreite 800 1,000 1,100 12°:H1=Lu x 0.2126 - 1434
B: Breite zwischen Handlaufen 958 1,158 1,258 10°:H1=Lu x 0.1763 - 1400
C: Handlaufmittenabstand 1,038 1,238 1,338 11°:H1=Lux 0.1944 - 1417
D: Fahrsteigbreite 1,340 1,540 1,640 E 12°:H1=Lux 0.2126 - 1499
E: RohmaB Schachtbreite 1,400 1,600 1,700 o 10°H2 =H1+Lmx 0.1763
Lnax,”: MaBgebende Feldweite 16,3009 | 15,0009 | 14,3009 119:H2 = H1 +Lm x 0.1944
Hpax: Maximale Forderhohe 9,300 7,500 7,500 12°H2 =H1+Lmx0.2126

1) Berechnung auf Basis
einer Durchbiegung
von L/750.

Bei L > L, kann

ein Mittelauflager
erforderlich sein. Bitte
Schindler kontaktieren.
Mittelauflager (R3) im
Abstand L/2.

2) Bei Doppelantrieb
ist eine
Fachwerkverlangerung
um 417 mm
notwendig.

3) Auflagerlasten bei
zwei Mittelauflagern
auf Anfrage.

4) MaBe fur
Balustradenhoéhe
1.000.

5) Staurdume,
Durchfahrtshéhe,
Sicherheitsabstande,
Deckenabweiser,
Einklemmschutz und
Abschrankungen
gemaB den jeweiligen
Landesvorschriften
(optionale Lieferung
durch Schindler).

6) Maf fur Fachwerkhdhe
716 mm

Alle Maf3e in mm.
Entsprechende
Landesvorschriften
beachten!
Anderungen
vorbehalten.

ML = Mittelauflager

69



Schindler
Typ 20

Forderlange: max. 100 m
bei 0° Neigung
Balustrade: Design E

Einbau mit flacher Grube

9500

Balustrade height (from pallet): 1,000 mm
Step width: 1,000/1,200/1,400
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Detail X Detail Y
Detail X' 1:2.5
Spiegelansicht 1:2,5
Max. Auflagerlasten (kN) Auflagerabstand
gilt nur fiir gréBten Auflagerabstand fiir horizontalen Einbau
Palettenbreite (mm) 1,000 1,200 1,400 t1 170
T 4 4 4 t2 640
T2 12 14 15 3 1,968
mm
T3 1" 12 14 mt 576
A: Palettenbreite 1,000 1,200 1,400
D1 4 5 5 d1 170
B: Breite zwischen Handlaufen 1,117 1,317 1,517
D2 14 16 18 d2 640
C: Handlaufmittenabstand 1,194 1,394 1594
D3 12 15 16 d3 1,968
D: Fahrsteigbreite 1,550 1,750 1,950
mT 8 10 1 md 565
E: RohmaR Schachtbreite 1,610 1,810 2,010
i 12 14 16 m1~m18 (Max.) 5,400
* Locher fur Dubel entsprechend den FiiBen des Fachwerks MD s 0 1 m1~m18 (Min.) 1350

Die Reaktionslasten verteilen sich gleichmaRig auf die Auflager der linken und

rechten Seite.

Dehnfugen sind mit dem Werk abzuklaren. Alle Mafe in mm.

Alle Lastangaben in kN/m.

Entsprechende Landesvorschriften beachten!
Anderungen vorbehalten. Bitte Schindler kontaktieren.
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Schindler 9500
Typ 30

Forderlange: max. 100 m bei 0° Fachwerk in Antriebs- und
Neigung SpannstationNeigung' 0°-6° 1) Bei AuBenaufstellung ist Gber
. . ) die ganze Wannenlénge ein
Balustrade: DeSlgﬂ E Palettenbreite: 1.000/1.200/1.400 mm Wasserablauf vorzusehen
Balustradenhohe: 1.000 mm (bauseitig).
2) Die Auflagerlasten T1 und
Spannstation Antriebsstation D1 verteilen sich gleichmaBig
. c auf die Fahrsteigbreite. Die
: EHU E(H) - o Auflagerlasten T2, D2, M1, M3

etc. verteilen sich gleichméaBig
auf die Auflager der linken
und rechten Seite.

w
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N
-
n
w
8
X
min. 2,300

Bei AuBenaufstellung ist die
Machbarkeit unter Angabe der
klimatischen Bedingungen durch

®
>
QT
1,000

1,150 *
i g
Hig

<= 4‘%
1,150

| jo—— . .
m JL 5,050 JLTZ mi MWJL m2..m16 MBJL m7 DZJL T 0s0m 4 D1 das Lieferwerk zu prifen.
t d
Bei Parallelaufstellung mussen
L=[__]=0 die Antriebsstationen immer am
gleichen Ende montiert werden
sein.
1}
wl o Empfohlene Jw
Fahrtrichtung - Alle Maf3e in mm.
Gesamte Auflageflache Spannstation .
waagrecht Endauflager — beweglich Alle LaStangaben in kN.
2804"° [
FoK Entsprechende
= - Landesvorschriften beachten!
. S oo
3 .
Detail A € > Anderungen vorbehalten.
Schnitt F-F i :
N SN Bitte Schindler kontaktieren.
60|
150 c .
Ej o I3 I
B r Gesamte Auflageflache
waagrecht
o
3 . B
2 Detail B =
A ©lo
R
FOK — Paletten- —
(bauseitig) rné; oberkante
. [

600 ' i

Gesamte Auflagefléache waagrecht

#' - = - *\~\ 4 o | Antriebsstation notwendig!
il

U 35)
< [as)
— L A 60
@ﬂi\ — = @ g Antriebsstation: stirnseitig, mittig Zugang
; —— — t - fur elektrische Licht- und KraftleitungenNur

] 30 41
= == Lt 175 O
Detail A'/B' O P A
Imin.250 in.250] | 50 < A
- o

|
bb
P
300

Detail E 60 : }

Aufhangepunkte zentrisch Uber N Antriebsstation: stirnseitig, mittig Zugang
Fahrsteigachse! Tragkraft min. fur elektrische Licht- und KraftleitungenNur

50 kN Antriebsstation notwendig!
Schnitt C-C
A: Palettenbreite 1,000 1,200 1,400
C;. B: Breite zwischen Handlaufen 1,157 1,357 1,556
Handlauf T > — C: Handlaufmittenabstand 1,237 1,437 1,636
B D: Fahrsteigbreite 1,536 1,736 1,935
E: RohmaR Schachtbreite 1,600 1,800 2,000
Max. Auflagerlasten (kN) 2)
Balustrade gilt nur fir groRten Auflagerabstand
Palettenbreite (mm) 1,000 1,200 1,400
T 36 39 42
D 8 72 123 133 142
Abdeckungen - D1 46 49 52
Detail D D2 123 133 142
M1..M17 101 109 116
Fachweristo’ L. E— seiten- Auflagerabstand
Sockelblech E 5verk‘e‘dun FoK fiir horizontalen Einbau
Palettenoberkante & k (bauseitig) Breite A (mm) 1,000 1,200 1,400
| 20 i‘ L Unter- t min 5,860 5,860 5,860
ol i +/beton max 11,500 11,000 10,500
- 5 \\ d min 5,860 5,860 5,860
oo max 11,500 11,000 10,500
M1..M17 min 4,500 forall | 4,500 forall | 4,500 for all
max 11,500 11,000 10,500




Schindler Aufzlige und Fahrtreppen GmbH
Schindler-Platz

12105 Berlin

Deutschland

Telefon +49 (0)30 70 29 0

Telefax +49 (0)30 70 29 23 24

www.schindler.de

We Elevate

Diese Broschire dient nur der allgemeinen Information. Wir behalten uns
das Recht vor, Dienstleistungen, Produkte, Produktgestaltung und technische
Daten jederzeit zu andern. Die Angaben in dieser Broschire in Bezug auf
die Dienstleistungen und Produkte, ihre technischen Daten, ihre Eignung fur
bestimmte Zwecke, ihre Gebrauchstauglichkeit oder ihre Qualitat konnen weder
als stillschweigende noch als ausdrlckliche Garantie ausgelegt werden, noch
konnen sie als Bedingungen eines Kauf- oder Servicevertrags fiir die in dieser
Broschure enthaltenen Produkte oder Services interpretiert werden. Kleinere
Farbunterschiede zwischen gedruckten und tatsachlichen Farben sind méglich.
Copyright © 2020 Schindler Aufzige AG





